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RESUMO 0.7
1 O‘? { ‘s‘
A A

Fruto de reflexdes acerca do desenvolvimento urbano na cidade de Macaiba/RN, na segunda
metade do século XIX, o trabalho que se apresenta analisa especificamente, algumas Falas e
Relatérios dos Presidentes da Provincia do Rio Gra orte, com o objetivo de enfocar
alguns aspectos do crescimento urbanistico naquela cidade. A Guerra de Secesséo nos Estados
Unidos da América cerceou o fornecimento de algoddo para as industrias européias, que
vinham se desenvolvendo com a Revolugdo Industrial. O mercado inglés aceitou a
cotonicultura brasileira, favorecendo o Nordeste, com o aumento da produgéo € exportagdo. A
Provincia do Rio Grande do Norte também se beneficiou com essa reorientagdo comercial
pela qualidade do algoddo produzido no Seridd, o algoddo mocéd. Neste periodo, Macaiba,
entdo Vila do Coité, passou a funcionar como entreposto comercial devido 3 sua posigéo
geografica privilegiada, dispondo de um porto fluvial localizado as margens do rio Jundiai.
Esses fatores de ordem externa e interna deram a Macaiba a primazia do comércio dentro da
Provincia, ligando o sertdo e os vales agucareiros ao porto de Natal. Durante este periodo, o
prego do algoddo subia cada vez mais, dando grandes lucros, sobretudo aos comerciantes. O
crescimento econdmico mudou habitos e costumes na povoagéo, e dentro de pouco tempo, ja
constituia-se num avultado nicleo urbano contando um aparelho de bens e servigos e até com
uma feira semanal.

Palavras-chave: Cotonicultura, Urbanizagio, Macaiba.




ABSTRACT

Appeared as a reflexion about the urban development in Macaiba/Rio Grande do Norte’s, in
the middle of 20 th century, this project analyses specifically in some Talks and relatories of
the Rio Grande do Norte’s presidentes, with the objective of focusing the urbanistic increase
in that city. The War of Secession in U. S. A stopped the cotton supplying to Europe’s
industries that was increasing since the Industrial Revolution. The Englih trade accept the
brasilian cotton, helping the northeast with it’s improvement in production and exportation.
The Rio Grande do Norte’ province was benefited by this commercial reorganization by the
quality o the cotton produced in Seridd, the cotton mocé. In this period Macaiba, Coité
Village, passed to work as a commercial link because it’s geographic position, having a
fluvial harbor localized in Jundiai river. These internal and external facts, gave to Macaiba the
number one in the province trade linking the west and sugar valley to the Natal’s harbor.
During this period, the price of the cotton was increasing day by day, giving benefits to the
traders.

The economic improvement change the habits and customs in the population in a short time in
a urban center, with a organization of services and possessions until the weekly fair.

Key- Words: Cotton culture, Urbanization, Macaiba city.
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INTRODUCAO

Este estudo teve por fim fazer uma anélise do desenvolvimento urbanistico pelo qual passou

a cidade de Macaiba no periodo que corresponde a década de 1860, no contexto do segundo surto
exportador de algodﬁo do Nordeste para o mercado externo europeu. Desta forma, utilizamos o
conceito-chave de Divisdo Internacional do Trabalho, eonceito este empregado por Denise )3 T ‘
Mattos Monteiro em Introdugdo & Histéria do Rio Grande do Norte'. Segundo o qual na segunda
metade do século XIX, a relagdo T‘Ef% Europa a paises da América S!Q,»Sl_lVbq.seava-se na
existéncia de paises produtores de mercadorias manufaturadas ¢ Paises produtores de matéria-

prima.

singular importéncia para o desenvolvimento da economia norte-rio-grandense. A participagio da

|
|
|
O corte cronolégico de nosso trabalho compreende os anos de 1859 a 1873, anos estes de
Provincia do Rio Grande do Norte, ao lado de outras Provincias vizinhas neste momento,

acarretou um superavit econdmico nos cofres provinciais, lucro este que foi utilizado para

promover uma séric de melhoramentos ocorridos nas principais cidades provinciais,
principalmente as portudrias, como por exemplo Macaiba. -—(ﬁ"f’ V(ﬁb
Para a elaboragio deste trabalho monogrifico, a metodologia utilizada, consistiu e?mx,ﬁ e

essenc1almente, compreender o contexto econdmico em que o mundo estava inserido durante o} ' |

século XIX, para, s6 entdo, focahzar a forma como a economia bras11e1ra _reagiu no mesmo

e = U

periodo ¢ as consequenc1as da conexﬁo com 0 mercado mundial para a Provincna do Rio Grand

do Norte e para Macaiba.
A auséncia de dados mais especificos-aeerca-dos methorarmrentos-em Macaiba, constituiu-se

em uma dificuldade para a realizagfio dos objetivos propostos na pesquisa. Parte do contedo aqui

exposto baseou-se em andlises realizadas em fontes primdrias, as Falas e Relatorios dos
Presidentes da Provincia do Rio Grande do Norte, referentes aos anos de 1859 a 1873, as quais

se costituem numa importante fonte para pesquisas sobre a Provincia, tendo em vista a grande
quantidade de informagdes que contém.
Em fung¢do do tempo disponivel para a elaboragdo deste trabalho, um semestre letivo, ndo

foi posswel analisé-las com maior veeméncia, como era nossa pretensdo, limitamo-nos, dessa

! MONTEIRO, Denise Mattos. Imtrodugdo a Histéria do Rio Grande do Norte. P.168.
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forma, aos dados sobre agricultura, comércio, receitas provinciais e obras de melhoramentos em
geral.

A base bibliografica que fundamentou nossa pesquisa compde-se, de estudos que versam
sobre a Hist6ria Econdmica e Social do Brasil Imperial, a0 mesmo tempo, que utilizamos anélises
mais especificas, dentre elas, Introducdo a Histéria do Rio Grande do Norte de Denise Mattos
Monteiro, que trata, entre outros assuntos, da conjuntura econdmica da »Provincia no periodo

relacionando-a a fatores internos e externos. Além disso, atribui elevada relevincia aos efeitos do
crescimento econémico provincial em termos de mudangas e melhoramentos, fazendo, dessa
forma, a relago sincrética entre comércio e Urbanizagdo. v

Durante a realizagéo deste estudo, ficou claro o desenvolvimento econémico, politico e
social alcangado por Macaiba nesse momento,@tretanto, ndo foi possivel ter acesso ao material
que comprova com mais afinco tal afirmag#o. Infelizmente, grande parte dos documentos sobre
esta cidade, no recorte cronolégico do nosso estudo, encontra-se acondicionado no Acervo e
Biblioteca Nacional na cidade do Rio de Janeiro, segundo informagdes de Anderson Tavares.

A intengdo de fazer um estudo historiografico sobre o tema escolhido, deveu-se a percepgio
da\ auséncia de trabalhos que analisassem o desenvolvimento obtido por Macaiba através de outro

enfoque, no caso o da urbanizagio uma vez que, a historiografia classica norte-rio-grandense,
quando trata da nossa histéria econdmica apenas menciona tal crescimento urbanistico em
Macaiba, dai o interesse da nossa investigag@o, que busca estabelecer relagdes entre o quadro
politico-econdmico e social daquele periodo. Esclarecemos, de inicio, que também nio
estendemos a discussdo no que tange a importincia de Fabricio Gomes Pedrosa para o
crescimento comercial dessa localidade, visto que este assunto tem sido objeto de estudo de
outros pesquisadores.

Nosso trabalho dividiu-se em trés capitulos. No primeiro, enfocamos a relagdo entre
economia exWileims para o mercado europeu & série de
mudancgas urbanizadoras ¢ modernizadoras implementadas nas principais cidades litorfineas
brasileiras no século XIX. O capitulo seguinte trata-do-quadro~eeondmico-da ncia do Rio
Grande do_ Nonﬂwmw;k@a de 1860 sob a égide do
segundo surto de exportago do algoddo do Nordeste. No tercenro e altimo capitulo, mostramos o
desenvolvimento urbano da localidade de Macaiba, atrelado aos fatores geogréficos, aos

s i 2 e
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investimentos provinciais, e da relagdo direta entre esta cidade e a principal casa importadora-
exportadora da Provincia, a Casa de Guarapes.

Com nosso trabalho, almejamos ainda, demonstrar o crescimento urbano alcangado por
Macaiba no periodo estudado, bem como identificar e analizar os fatores que possibilitaram a esta

cidade, atingir tal desenvolvimento e singular expansdo no comércio da época.
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1. ECONOMIA DE EXPORTACAO E MODERNIZACAO NO SECULO
XIX

A primeira metade do século XIX foi uma fase deciséria para o Brasil, visto que
alguns acontecimentos deste periodo foram de suma relevincia para o desenrolar das
transformagdes que ocorreram na outra metade desse século.

De um modo geral, a vinda de D. Jodo VI para o Brasil, juntamente com a corte

portuguesa em 1808 sob a protegdo e auxilio da Inglaterra, foi responsdvel pela quebra dos lagos
Teoponsave’ peid g4 oS 1 A

monopolistas coloniais que uniam o Brasil a Portugal,'"ulr,n/a vez que, D. Jodo VI, logo ao

desembarcar, assinou a Carta régia de 28 de Janeiro deste mesmo ano, decretando oficialmente a
abertura dos portos brasileiros as nagdes amigas, proporcionando ao Brasil o livre comércio.

Segundo Caio Prado Jr., em termos econdmicos, “A abertura dos portos brasileiros
representa assim uma concessio que, embora de carater provisério, estava segurada pelos
dominantes interesses ingleses”. 2 Esse liberalismo comercial, repercutiu de forma bastante
benéfica para a economia da nova sede da monarquia, posto que possibilitou o aumento das
exportagdes, fator preponderante para o desenvolvimento da sua atividade econémica.

Em 1810, lorde Strangford, representante inglés, e Sousa Coutinho, ministro de D.
Jodo estabeleceram acordos através do Tratado de Alianca e Amizade e do Tratado de Comércio
e Navegagdo. A Inglaterra foi a principal beneficiada com a realizag@io destes acordos. Com os
Tratados de 1810, consolidava-se a preponderancia inglesa, visto que seus produtos atingiram a
hegemonia nos principais portos brasileiros, sendo beneficiados com uma taxa de importagio de
15%, tarifa mais baixa que os 16% cobrados aos produtos de Portugal’.

A agricultura do Brasil sentiu os efeitos desses acordos, uma vez que a exportagdo dos
seus produtos agricolas foi acentuada, sobremaneira nesse momento. Paralelamente ao agucar e
ao tabaco exportados, somou-se progressivamente o cultivo do café, rubiscea® de provével
origem etiope que vinha ganhando aceitag3o no cotidiano europeu’.

Do ponto de vista politico, o Brasil conquistou sua independéncia politica em relagso
a Portugal em 1822; entretanto, j4 desvinculara-se deste para ligar-se a Inglaterra através dos

Tratados de 1810, os quais permitiam a instalagio de comerciantes britanicos em territério

2 PRADO JUNIOR, Caio. Histdria Econémica do Brasil, p. 128.

* NEVES, Maria Bastos Pereira das Neves; MACHADO, Humberto Fernandes. O Império do Brasil, p. 36.
* Planta dicotileddnea, herbécea, arbustivas, arb6reas ou trepadeiras.

’ DEL PRIORE, Mary; VENANCIO, Renato. Uma Histéria da vida rural no Brasil. P.123-124.
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brasileiro, gerando consequentemente, um grande volume de produtos ingleses nos principais
centros urbanos do litoral brasileiro.

O progresso industrial inglés® teve como principal caracteristica o desenvolvimento da
indastria de tecidos de algodfio fazendo uso do tear mecénico, como também das maquinas a
vapor dando maior folego para o progresso das fabricas, destarte, que consolidava o capitalismo
como modo de produggo.

A partir da segunda metade do século XIX, o crescimento industrial britinico
avangou de tal forma que necessitava, cada vez mais, de mercados que consumissem seus
produtos industrializados e a0 mesmo tempo, que fornecessem a matéria-prima necessdria para a
fabricag@io destes mesmos produtos. Conforme Denise Monteiro: “Essa participagiio desigual, ¢
chamada de Divisdo Internacional do Trabalho, sistema de mercado mundial que assegurava, em
ultima insténcia, o controle dos grandes lucros desse mercado pela burguesia européia” ’.

Os paises que, como o Brasil, participavam desse comércio desigual com a Inglaterra,
sofriam alguns “beneficios™ proporcionados pela hegemonia do capital inglés que firmava-se,
principalmente, através das obras de infra-estrutura que permitiam o aumento do capital destes
paises, a0 mesmo tempo que recebiam mais investimentos capitalistas.

Além disso, a segunda metade do século XIX foi marcada por uma significante

melhoria financeira em decorréncia da crescente exportagio de café, o que acarretou na mudanca

do eixo econdmico do Nordeste agucareiro para o Sudeste cafeeiro. Os reflexos dessa evolugéo
econdmica podem ser descritos através do crescente processo de urbanizagio e, conseqiiente
modernizagdo pela qual passou as cidades mais importantes do Brasil neste periodo.

O progresso técnico obtido por essas cidades, principalmente as portué.rias/ dentre elas
o Rio de Janeiro, era visivel principalmente através da construgdo de ferrovias ¢ melhoramentos
dos portos, implantagdo de telégrafos, investimentos voltados para a criagio de companhias de
navegacdo, incentivo ao crescimento do sistema bancério, entre outros. Isto é, a “modernizacdo”

se dava para facilitar os processos de importagdo-exportagio.

¢ Sobre a Revolugsio Industrial, veja-se: HOBSBAWM, Eric j. 4 Era das Revolugdes: Europa (1789-1848). 20. ed.
Rio de Janeiro: Paz e terra, 2006.
7" MONTEIRO, Denise Mattos. Introdugdo a Historia do Rio Grande do Norte, p. 168.
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1.1 A incorporaciio das novas idéias modernizadoras por grupos intelectuais

urbanos no século XIX no Brasil

Como dito anteriormente, o desenvolvimento do capitalismo europeu na segunda
metade do século XIX, sobretudo inglés e francés, repercutiu no Brasil sob a forma de mudangas
significativas em sua trajetéria politica, econdmica e social.

O capital britdnico que avangava sob diversas partes do mundo encontrou no Brasil
um campo bastante promissor para a ampliagio de sua teia de influéncia devido o Governo
imperial ter posto em préatica uma série de medidas que beneficiou aquele capital sobremaneira.
Tais medidas foram: “O fim do trafico africano, a Lei de Terras, a promulgagdo do Cédigo
comercial, a organizagio do segundo Banco do Brasil e a Lei ferrovidria de 1852, que obrigava as
empresas a contratarem mdo de obra livre” 5.

Além disso, o Governo imperial estabeleceu uma taxa de 7% de juros ao capital
estrangeiro que fosse aplicado na construg@o de estradas de ferro estimulando os investimentos
estrangeiros, principalmente o inglés, provocando a expans&o econdmica brasileira, contribuindo
para o crescimento da atuag&o do Pais no comércio internacional.

Assim, com o intuito de melhorar esse comércio cada vez mais, foram empreendidos
investimentos voltados para a criagdo de Companhias de navegagéio e outros melhoramentos no
espago das principais cidades portuarias, sobretudo o Rio de Janeiro °. Para atender as
necessidades dessas atividades de importagéio-exportagdo, muitos portos foram preparados e
passaram a ter grande movimento, como pode ser visto na gravura do porto do Rio de Janeiro em
1861. (FIGURAI)

® MELO, Josemir Camilo de. Modernizagdo e mudangas. P. 60.
® SANTOS, Paulo Pereira dos. Evolugio econdmica do Rio Grande do Norte, p. 75.
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FIGURA 1 — Panorama do Rio de Janeiro, 1861, Victor Frond.

i

o =

FONTE: NOVAIS, Fernando A. (Org.). Historia da vida privada, v. 2, p. 222 e seq.

Em suma, durante maior parte do periodo imperial, o0 comércio exterior do Brasil
alicergava-se e era controlado pelos investidores ingleses.

No inicio do século XIX, surge no cenario econdomico do Pais um produto agricola
que favoreceu o aumento do volume e do valor da balanga comercial por meio da exportagdo de
milhares de sacas'®. O café tornou-se a partir desse momento, principalmente em meados do
século XIX, o principal produto agricola brasileiro destinado a exportagdo, superando inclusive,
os demais produtos tradicionais como o agucar, tabaco, algoddo e cacau.

Introduzida no nosso Pais por volta de 1727, a bebida era destinada, a principio, para
o consumo local e sem nenhum valor para o comércio''. Com a transferéncia da Corte portuguesa
para o Brasil, em 1808, ¢ a proclamagfio da Independéncia, em 1822, houve uma expansio
consideravel do cultivo do café. As elites da regido centro-sul vislumbraram nesta rubidcea, a
solugdo para o problema do déficit das vendas internacionais dos produtos agricolas do Pais:

aglcar, algoddo e tabaco'”.

" NEVES., op. cit., p. 143.
"' DEL PRIORE., op. cit. P. 128.
"2 Ibid., p. 133.
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A atividade cafeeira ficou a cargo dos grandes fazendeiros, comerciantes, burocratas e
pequenos proprietarios bem sucedidos. As fazendas dispunham na regifio Sudeste de clima e solo
favordveis para o desenvolvimento desta lavoura, de tal forma, que a cafeicultura estendeu-se
primeiramente no Vale do Parafba fluminense e depois avangou em diregdo ao territério de Minas
Gerais, S3o Paulo e Espirito Santo.

A producdo cafeeira, dessa forma, fez renascer as atividades agricolas no Império, as
quais haviam sido deixadas de lado em detrimento da atividade mineradora que néo permitia aos
individuos nelas ocupados, a dedicacdo simultinea com culturas alimentares B3

No ambito das fazendas, o consumo da bebida era feito, principalmente, pelos
escravos e pelos trabalhadores livres, todavia, o café s6 veio a se popularizar em meados do
século XIX, momento este em que o habito de beber café tornou-se popular na Europa e nos
Estados Unidos.

No contexto da Revolugdo Industrial, o nimero de cidades despontou, bem como a
concentragdo dos trabalhadores que tiveram seu paladar conquistado pela bebida, fazendo do

Brasil o principal produtor mundial desta rubiacea.

A riqueza gerada pelos mercados externos e internos do café alimentou uma
legiio de fazendeiros bem sucedidos, que se transformou na base da sociedade
imperial. Sua formag#io enquanto grupo aristocrdtico nf3o ocorreu, porém,
repentinamente; nesse meio, os tragos da cultura nistica adentraram por vérias
décadas do século XIX".

O crescimento da produg#o cafeeira levou muitas familias a instalar-se em S&3o Paulo
e em Minas Gerais como posseiros. Com a Lei de Terras de 1850, algumas familias
enriquecidas com o café legalizaram e expandiram suas propriedades. Entretanto, faltava a
obtengdo do prestigio social, alcangado facilmente com um titulo de nobilidrquico concedido pelo
Imperador. Assim surgiram os bardes do café, donos de vultosas fortunas que emergiram de uma

atividade que iria transformar o Brasil , inclusive na mentalidade.

13 PRADO JUNIOR. Caio. Formagdo do Brasil Contempordneo. P. 162.

'* DEL PRIORE. op. cit., p. 137.

'3 A Lei de Terras de 1850 proibiu a obtengfio de terras piiblicas, exceto pela compra, a partir deste momento, a terra
passou ao dominio publico e s6 seria acessivel para aqueles que pudessem explord-la de uma forma que rendesse
lucros a0 Governo imperial. Dessa forma, a terra se transformou em mercadoria comercializavel.
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O enriquecimento de familias de fazendeiros de café “provocou um intenso processo
de modemizagdo de servicos e da infra-estrutura nas cidades brasileiras e, sobretudo,” 16 na
capital do Império. Nesse processo de modernizagfio, a elite cafeeira procurou moldar-se aos
ditames do padrio de vida europeu, especialmente de Paris, importando uma grande quantidade

de artigos produzidos pelas indastrias inglesas'.

A opuléncia e o fausto caracterizavam a sede das fazendas e seus proprietéarios
cercaram-se de toda a pompa que a década podia lhes proporcionar para
demonstrar sua grandeza e prestigio, obtidos através dos titulos de nobreza que
conseguiram em troca de servigos prestados ao Estado imperial. Todos os
objetos que ornavam as vinham da Europa: delicadas porcelanas, pratarias
lavradas, méveis e cristais.” Até mesmo os arquitetos eram importados para
edificarem aquelas construges suntuosas, que assinalam a fase de apogeu da
cafeicultura no Vale'.

Ao passar dos anos, a produgdo cafeeira no Vale do Paraiba foi definhando, tendo em
vista as técnicas de beneficiamento que eram bastante rudimentares e da dificuldade crescente de
se conseguir escravos'®. Além disso a forma predatéria que era utilizada a terra para o cultivo do
cafeeiro foi progressivamente empobrecendo o solo, incorrendo em perda de produtividade e,
consequentemente de lucratividade.

Concomitantemente, a lavoura do café alcangou o Oeste Paulista, nicleo este que se
transformou no novo centro dindmico da economia, visto quefa produciio cafeeira da Vale do
Paraiba entrava em processo de declinio?. Essa mudanga do eixo econdmico foi decisiva para o
desenvolvimento urbano no século XIX, momento este em que os fazendéiros construiram suas
residéncias nas cidades, tornando-as em grandes centros das atragdes, favorecendo novas formas

de sociabilidade e maiores condi¢des de mobilidade social®'.

Nessa perspectiva, o grande cafeicultor do Oeste Paulista, ao contrério dos seus
pares do Vale do Paraiba, se inseria em uma dindmica mercantil mais ampla,
porque exercia maior controle sobre o processo de comercializagdo. Alguns
fixaram residéncia nas cidades ou na capital, construindo belas mansdes em

'$ LIMA, Pedro de. Arquitetura no Rio Grande do Norte: uma introduggo, p. 69.
17 -
Ibid., p. 69.
18 NEVES, op. cit. p. 150.
' Ibid., p. 151.
2 Ibid., p. 159.
! COSTA, Emilia Viotti da. Da monarquia a Repiiblica: momentos decisivos, p. 168.
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bairros nobres de Sdo Paulo, permitindo-lhes maior contato com as novidades
européias®.

Ap6s a aboligdo do trafico de escravos, as cidades do litoral, especialmente o Rio de
Janeiro, passaram por um processo de desenvolvimento que possibilitou a abertura de um leque
bastante “diversificado de camadas médias, constituidas de funciondrios piblicos, empregados
das firmas de importagdo e exportagdo, de pequenos empresdrios e negociantes[...]”>. Esta
camada social beneficiou-se pela proximidade da Corte e das principais instituigdes de ensino do
pais naguele momento.

Além de diversas mercadotias produzidas nas industrias curopéias, sobretudo
britdnicas, também circulavam nas principais cidades idéias que foram apropriadas através de
livros e dos muitos estrangeiros que fixaram-se no Brasil no século XIX*. Assim, todo um
ambiente intelectual foi favorecido, principalmente pela circulagdo de periddicos que divulgavam
as principais idéias vindas da Europa.

Essas idéias recebiam acolhida nos principais estabelecimentos cientificos do Brasil
oitocentista, principalmente nas Faculdades de Direito de Sdo Paulo e Recife, as quais foram
fundamentais para a composigdo de uma reduzida elite intelectual no Pais®.

As teorias que tiveram maior aceitagdio e que foram incorporadas a realidade das
cidades foram, principalmente: o Evolucionismo social, o Positivismo, o Maturacionismo e o
Social-Darwinismo?®. Estas leis cientificas visavam revalidar, através da implementago de um
conjunto de iniciativas no espago urbano, proporcionando uma mudanga significativa na
realidade da vida das pessoas, que o progresso era acessivel e obrigatério para todas as
sociedades.

Segunde-Lilia_Schwarcz, a origem_social desses intelectuais é um tema bastante
discutido nos circulos académicos atuais, entretanto, alguns pesquisadores refletem sobre a

estreita relagdo entre tais grupos e a aristocracia agraria ¢ o Estado monérquico. J& outros

2 NEVES, op. cit., p. 162.

3 Ibid., p. 233.

4 RODRIGUES, Wagner do Nascimento. Dos caminhos de dgua aos caminhos de ferro: a construgio da hegemonia
de Natal através das vias de transporte(1820-1920), p. 38.

3 SCHWARCZ, Lilia Moritz. O espetdculo das ragas: cientistas instituigdes e questfio racial no Brasil(1870-1930),

?. 11.
® Ibid., p. 28.
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apontam nesses profissionais os representantes de “novos segmentos urbanos bastante opostos a
burguesia tradicional proprietéria de terra’””.

Sendo ou ndo os membros dessa elite ilustrada pertencentes as camadas mais elevadas
da sociedade agraria, sua atuagio ndo se deve ser explicada exclusivamente no tocante ao
pertencimento de sua origem de classe. Tendo em vista que, embora houvessem estreitos lagos de
parentesco que ligavam alguns intelectuais a familias de proprietérios de terra, a atuagfio desses
profissionais se deu no contexto dos centros urbanos, no 4mbito das cidades, o que os distava de
seu grupo de origem?®.

Serdo exatamente os membros dessa elite pensante que ao regressar de seus estudos,
embebidos das idéias modernizadoras assimiladas no ambito das Instituicdes de ensino,

- SRR
sobretudo a Faculdade de Direito do Recife, vdo procurar implementar 1 0 nas suas

respectivas Provincias, visto que serfio estes mesmos profissionais que ocupario os principais
cargos publicos. As intervengdes feitas por esses funcionarios véo se dar, sobretudo, no espago
urbano, uma vez que estes vdo procurar prover a cidade de todos os elementos que fossem
definidores do ideal de modernidade na época, como seré visto adiante.

1.2 A implementaciio do projeto de modernizaciio relativa do pafs por setores
das elites agrario-mercantil-exportadoras

No século XIX, os principais niicleos urbanos continuavam a ser as cidades portuérias
importadoras-exportadoras, condigio esta herdada dos tempos coloniais®®. As cinco maiores
cidades do Brasil imperial correspondiam aos cinco principais portos, eram elas: o Rio de
Janeiro, Sdo Paulo, Salvador, Recife, Belém, com excegdo de S&o Paulo, que n3o ¢ porto mais
dispunha dos serviges do porte de Santos*.

O Rio de Janeiro, a moradia da Corte mondrquica, era o principal centro econémico, ‘
politico, e cultural do territério nacional no século XIX. Esta capital imperial gozou de uma
proeminéncia que nenhuma outra cidade brasileira jamais pensou em desfrutar nesse momento,
figurando como pélo civilizador da nagfo.

7 Ibid., p. 26.

28 Ibid., p. 26.

* COSTA, op. cit., p. 234.
* Ibid., p. 265.




Desde a abertura dos portos em 1808, o Rio de Janeiro passou a funcionar como um
grande entreposto comercial, de longe o maior do Brasil, ele constituia o ponto de convergéncia
das principais pragas comerciais provinciais por onde também era feito a redistribuiclio das
mercadorias importadas.

[...] O porto fluminense [...] apresentava-se como escala quase obrigatéria dos
navios que singrassem do Atlintico norte para os portos americanos do
pacifico, e vice-versa. No plano inter-regional, o Rio de Janeiro constitufa o
ponto de encontro e de redistribuicgko da economia nacional. Metade do
comércio exterior passa pelos cais cariocas durante o século XIX”'.

Nos anos de 1850, como visto anteriormente, a agricultura brasileira apresentou um
crescimento considerével na sua produgdo, o que foi fundamental para a incidéncia de diferentes
empreendimentos industriais, comerciais e, sobretudo agricolas”.

Com a sincronizagio da atividade agricola brasileira a0 mercado internacional que
ingressava na sua fase imperialista, as principais cidades portudrias brasileiras, sobretudo o Rio
de Janeiro, sofreram uma remodelagdo na sua infra-estrutura. Com o capital estrangeiro,
principalmente britdnico, aumentou sobremaneira, os investimentos no estabelecimento de
Companhias de navegagio e de transportes urbanos, na construgéo de ferrovias e na melhoria dos
portos™®.

Outra conseqiiéncia do crescimento das atividades agricolas foi a concentragdo de

Lapita_i_s/que ofereceu larga margem de proveitos para os melhoramentos implemmm"
do Rio de Janeiro, o qual sentiu o impacto do capital britnico, aumentando, consequentemente
sua atividade e ritmo de vida, aos poucos, 0 Rio de Janeiro se tomaria semelhante as demais
pragas financeiras da Europa e dos Estado Unidos*,

Pouco a pouco, como visto acima, os membros das aristocracias agrérias brasileiras
foram estabelecendo suas residéncias nos centros urbanos brasileiros, e neste espago os grupos
foram progressivamente assumindo formas diferentes de pensar e agir. O Brasil ao atrelar-se as

correntes da Divisdo Internacional do Trabalho®, ainda que numa posicdo periférica de Pais

31 ALENCASTRO, Luiz Felipe. Vida privada no Império e ordem no Império. In: NOVAIS, Fernando A. (Coord.).
Histéria da vida privada no Brasil, p. 24.

32 pRADO JUNIOR, Histdria econémica do Brasil, p.194.

3 NEVES, op. cit., p. 307.

34 PRADO JUNIOR, op. cit., p. 307.

3% MONTEIRO, op. cit., p. 168.
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exportador de matérias-primas, sobretudo o café, sofreu alteragdes significativas nos quadros
econdmicos, criando-se também novas necessidades urbanas.

As elites das cidades brasileiras em sua busca de equiparar-se com as cidades
européias, sobretudo a Franga, ansiavam pela introdugio de um conjunto de profundas
modificagdes materiais no espaco da cidade. O capital advindo das lavouras de café possibilitou a
implantagfio de diversos servicos de inﬁa—estrumﬁortes, dotando o pais de condigdes

suficientes para a garantia de sua integrago nas correntes do mercado intema@;alf6 . B,\\\\o (
A medida que os grandes produtores de café mudaram-se para as cidades, aumentou-

se, consequentemente, a propensdo em promover melhoramentos no espago urbano, o qual devia

ser a materializagdo de todo o idedrio de progresso apregoado pelas classes mais elitizadas do

Império.

Aumentou o interesse pelas diversdes piblicas, teatros e cafés. Melhorou o
sistema de calgamento, iluminag#o e abastecimento de dgua. Aperfeigoaram-se as
transportes urbanos. O comércio urbano ganhou novas dimensdes, bem como o
artesanato e a manufatura®’.

Nesse contexto, em que os principais nicleos urbanos modernizavam-se e

europeizavam-se, sobretudo sobre os ditames da capital francesa, surge Petrépolis. Elevada ao

estatuto de cidade mais européia do Império, era o lugar de exceléncia para a representagfio social
da burguesia que ascendia (FIGURA — 2) .

* ANDRADE, Alenuska. A luz da modernidade a modernizagio da luz: a introdug#o da energia elétrica em Natal.
In: FERREIRA, Angela; DANTAS, George. (Org.) Surge et ambula: a construgio de uma cidade moderna( Natal,
1890-1940), p. 90.

*7 COSTA, op. cit., p. 256.

38 ALENCASTRO, op. cit., p. 68.
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FIGURA 2 — Pal4cio Imperial de Petropolis, 1861, Victor Frond.

E

T P ol

FONTE: NOVALIS, Fernando A. (Org.). Histéria da vida privada, v. 2, 222 e seq.

Foi exatamente nos grandes centros, que os beneficios do progresso tiveram seu ponto
maximo através de varias intervengdes publicas. Estas interferéncias receberam no século XIX o
nome de “melhoramentos”, numa alusdo otimista a capacidade humana de corrigir os “males da
natureza” pelo emprego da técnica. De 1850 a 1860 o Brasil passou por um processo de intensa
modernizagdo, no qual comegaram a surgir os primeiros empresarios burgueses, para o que
contribuiu sobremaneira, o investimento inglés, gracas a politica imperialista posta em pratica.

Nesse interim, surgiu Irineu Evangelista de Sousa, Visconde de Maud, e conheceu o
apice de sua carreira. Através de iniciativas pioneiras, foi na area dos servigos publicos,
comunicagdes, transportes ¢ melhorias urbanas que Maua se destacou’®. Embora tenha sido a
compainha de gas o maior éxito de seu capital, além da atengdo prestada na area dos transportes,
em especial na navegacdo, integrando as cidades portuarias da costa brasileira com as
compainhias de navegacdo, foi na implementagdo de ferrovias que destinou maior parte de seus
investimentos®’.

Assim, como afirmou Emilia Viotti da Costa, ao estudarmos o fendmeno urbano do
século XIX no Brasil, compreedemos que ele foi decorréncia da expansdo comercial e resultante

da integragdo do Pais no mercado internacional. Percebemos ainda, que tal esquema foi um

* COSTA, op. cit., p. 308-309.
*“NEVES, op. cit., p. 310.
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“modelo de urbanizagdo caracteristica de areas de economia colonial e periférica as quais ndo se

ajusta o modelo classico i,

1.2.1 Idéias (modernizadoras ou progressistas) na Provincia do Rio Grande do

Norte

Na década de 1820, mas precisamente no ano de 1828, foram criados os primeiros
cursos de Direito no Brasil*2. Essas Institui¢des, sobretudo a Faculdade de Direito em Recife,
buscavam satisfazer as necessidades dos filhos das elites agrérias provinciais de se ilustrarem
com as principais capitais do Império.

Os cursos juridicos transformaram-se no século XIX, “no celeiro do qual sairam os
bacharéis que dominariam a vida politica e intelectual do Segundo Reinado”®. A figura do
bacharel carregava-se de um simbolismo incomensuravel e que ndo provinha do curso em si, ou

da profissdo, mas das possibilidades politicas que se delineavam para este profissional.

Sin6nimo de prestigio sacial, marca de poder politico, o bacharel se
transformava em uma figura especial em meio a um pais interessado em criar
elites proprias de pensamento e direg#o politica [...). Convertia-se o bacharel no
grande intelectual da sociedade local, chamando ateng8o o ecletismo das idéias
e 0 pragmatismo em sua definigao*.

Ficava a cargo desses juristas, grande parte da responsabilidade de edificar uma

imagem para-um-paisque adquiria sua autonomia politica mas que mantinha-se sob o comando

de um monarca. Era fundamental mcutlr na mentalldade do Brasil e de outros paises, a derrocada

da hegemonia politica estrangeira e, para tanto, essa elite pensante que se formava nas
Faculdades de Direito, teve um papel fundamental®’.

“ COSTA, op. cit., p. 234.

“2 SCHWARCZ, op. cit., p. 142.
“* NEVES, op. cit., p. 228
“SCHWARCZ op. cit., p. 142.
“ Ibid., p. 141.




26

Vivendo nos gran ' modernizav: es bacharéi§/ tiveram fécil
acesso a literatura e ao modismo europeu“, livros e publicagdes circulavam livremente nos ciclos
culturais, sobretudo no dmbito da Faculdade de Direito em Recife. Nessa “incubadora de
talentos™’, formou-se a maior parte do corpo administrativo das provincias vizinhas.

Os intelectuais do século XIX eram conclamados a trabalhar para o Estado na
montagem dos seus mecanismos institucionais fundamentais, na sua
legitimag#o, na produg#io de sua meméria. Florescem a partir dai as bibliotecas
¢ arquivos, readaptaram-se as antigas universidades, criaram-se novas
disciplinas e préticas académicas. Era preciso também legitimar o mundo
moderno, o0 mundo do capital- um mundo que encontrava na cidade a sua
armadura mais adequada®®.

O século XIX foi marcado por uma feigdo tipicamente evolutiva. Intmeros
intelectuais ocidentais vinham desde o século anterior elaborando a idéia de “progresso do
desenvolvimento humano™’. Anos mais tarde, tais teorias filoséficas chegaram ao Brasil

__sobremaneira, modelando a mentalidade dos bachar€is que estavam se formando, sobretudo em
Recife®.

——

Esses jovens ao regressarem de seus estudos, ocupavam os principais cargos piiblicos
de suas Provincias. Imbuidos do desejo de criar nas suas préprias Provincias 0 mesmo padrdo de
vida e civilidade adotados nos centros de maior desenvolvimento do Brasil Imperial, vio procurar

tomar uma séric de medidas a fim de produzir uma atmosfera de modemidade nas suas
localidades:

[...] gerir jornais, incentivos a cultura, as artes, a boa arquitetura, enfim, um
amplo processo que d4 substrato paraa implementac8io das modificagdes fisicas
e estruturais: pavimentacgfio das vias, iluminagfio pﬁbllca, bonde elétrico. Teatro,
cinema, novo vestudrio, poesia, habitos refinados etc.”!

4 COSTA, op. cit., p. 262-263.

- “" NEVES, op. cit., p. 237.

“s BARROS, José D’Assungo. Cidade e histéria, p. 12-13.

“° Ibid., p. 32.

*® ARRAIS, Raimundo. Da natureza & técnica: a capital do Rio Grande do Norte no inicio do século XX. In:
FERREIRA Angela; DANTAS, George. Surge et ambula: a construgiio de uma cidade moderna (Natal, 1890-1940),

?‘ FERREIRA Alexsandro. Uma cidade para o futuro: o discurso do progresso na estruturagéio urbana de Natal. In:
FERREIRA, Angela; DANTAS, George. Surge et ambula: a construglio de uma cidade moderna (Natal, 1890-1940),
p. 291.
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Nas Falas e Relatorios dos Presidentes da Provincia do Rio Grande do Norte,

manancial riquissimo de informagdes sobre a Provincia, podemos ver claramente a magnitude

q idéias evolucionistas exerciam sobre a realidade, sendo nitido a inteng#io do presidente
em destacar as palavras-chave do seu discurso para dar énfase maior aos valores por ele

apregoados®?. Assim, “[...] o Progresso, uma palavra grafada amitde com inicial maiuscula que
lhe conferia uma grandeza de entidade supra-histérica, condutora do destino dos povos™, foi

repetida inimera vezes:

E sempre propicia is esperangas da Provincia a epocha da reunido de seus
representantes no intuito de estudarem e proverem as suas necessidades,
desembaracando-lhe a estrada do Progresso; felicito-a por tdo fausto motivo,
e a vos “pela honra, que recebestes com a investidura de tdo importante
mandato™ ( Grifo nosso).

Como podemos observar na citagdo acima, a Provincia do Rio Grande do Norte
seguiu 0 mesmo modelo das Provincias vizinhas no que concerne ao campo das idéias. Ela
também passou por uma mudan¢a na forma de pensar e refletir, o0 que deu respaldo tedrico
necessario para a implementacgiio do processo de modernizagéo a partir de meados do século XIX.
Mudangas estas propiciadas pela interveng&o do Governo provincial nos assuntos da Provincia.

Segundo Rubenilson Teixeira, s#o muitos os parametros que podem ser avaliados para
que fique evidenciado o processo de modernizagfio na Provincia nesse momento>>. Do ponto de
vista administrativo, o nimero de municipios que passaram a ter administrac&o prépria foi
bastante consideravel, fruto da expans#o econdmica das décadas de 1850 ¢ 1860,

Outros fatores que podemos levar em consideragéio foram as inovagdes tecnolégicas,
como a instalagio das primeiras estradas de ferro e do telégrafo. Além disso, a evolugdo

comercial nesse momento se expressou de forma bastante lucrativa, sobretudo com o incremento

52 RODRIGUES, op. cit., p. 40.
3 ARRAIS, Raimundo. Estudo introdutério. In: CASCUDO, Luiz da Cémara. Cronicas de origem: a cidade do Natal
nas crfnicas cascudianas dos anos 20, p. 28.
34 FALAS e relat6rios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte Pedro Ledo Velloso a Assembléia
?mvincial de 16/02/1862. Nao paginado.

s TEIXEIRA, Rubenilson. A agonia do velho Natal face a0 novo: secularizagio e modernidade urbana. In:
FERREIRA, Angela; DANTAS, George. Surge et ambula: a construglio de uma cidade moderna (Natal, 1890-1940),

.72
£ MONTEIRO, op. cit., p. 173.
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da produgdo e comercializag@o do aglcar e algoddo, sobretudo este wltimo®’. A concretizagfio
dessa evolugo, exprimiu-se através de transag3es que envolvia empréstimos bancérios,
principalmente do capital inglés, contribuindo para o fortalecimento da incipiente rede urbana

provincial e do estado que estava por nascer .

7 Ibid., p. 173.




2 A PROVINCIA DO RIO GRANDE DO NORTE EM MEADOS DO
SECULO XIX

O Brasil colonial legou ao Império uma economia baseada na produgdo agro-
exportadora, favorecendo a lentidéio no desenvolvimento dos nicleos urbanos>®. No século XIX,
o espago econdmico ficava sob o dominio de alguns entrepostos regionais que centralizavam o
monopélio da exportagio e importacio de grandes 4dreas que ultrapassavam as barreiras das
Provincias™. .

Assim, as principais pracas comerciais eram: a praga de S&%o Luis que abrangia o
comercio do Maranh3o, do Piaui e do Cear4; Salvador que absorvia o comercio da Bahia, Sergipe
e do Sertdo do Sdo Francisco; a praga de Belém que aglutinava o comercio da Regido amaz6nica
e por fim, a praga do Recife que intermediava, ao lado de Salvador, o comercio do norte.%

Estas Gltimas mantinham a hegemonia como grandes entrepostos comerciais,
atrelando-se as demais capitais provinciais nortistas como aliadas, a0 mesmo tempo que as
impediam de desenvolverem seus préprios portos, entravando, dessa forma, sua economia.

A vainw Norte, em meados do século XIX era uma das mais
atrasadas e pobres®', comparada as demais Provincias nortistas, cujo comércio estava submetida a

S~—

praga comercial pernambucana, além disso, o porto da sua capital, Natal, nfio oferecia condigdes
satisfatdrias a navegacdo, dificultando a atracagio dos navios de maior porte no cais.

2.1 A economia norte-rio-grandense no periodo

Até 1845, a economia da Pro
A partir deste ano, configurou-se uma das maiores secas nordestinas que se estendeu até 1846, o
que resultou na dizimagdio do gado bovino. Esta seca revalidava a fragilidade desta atividade

frente as condi¢des climéticas do Nordeste, de tal forma que seu impacto atuou de forma decisiva
a fim de que o Governo provincial aumentasse os investimentos na agricultura, voltando-se para

58 COSTA, Emilia Viotti da. Da Monarquia & Repriblica: momentos decisivos, op. cit., p. 233-259.
® MELLO, Evaldo Cabral de . O Norte agrdrio e o Império(1871-1889), p. 220.

%0 COSTA, op. cit., p. 259.

! LIRA, A. Tavares. Histéria do Rio Grande do Norte, p. 287.
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o cultivo da cana-de-agucar e depois para o algod#io, ramo de maior importéncia depois do aglicar
na Provincia®.

Sobre estes acontecimentos, Denise Monteiro conclui:

Do ponto de vista da economia da Provincia, a seca de 1845, como ¢
denominada, teve um importante efeito: ao dizimar os rebanhos, ela revelou a
fragilidade de uma economia, baseada na pecudria e levou a uma valorizagdo da
agricultura, ou seja, “mostrou a instabilidade da riqueza do gado e convenceu a
muitos da necessidade de formar estabelecimentos agricolas mais s6lidos®”.

A partir deste momento, a Provincia passou a buscar um outro produto que pudesse
lhe oferecer maior garantia. A prética da agricultura vai dedicar especial atengéio para as lavouras
de cana-de-agucar e do algodfio, como dito anteriormente.

Desde o periodo colonial que a cultura da cana-de-agucar esteve presente na Provincia
norte-rio-grandense. Naquele momento o niimero de engenhos existentes na Provincia nfo
ultrapassava de dois ou trés, principalmente os engenhos de Cunhati e Ferreiro-Torto, segundo a
historiografia classica que trata da nossa histéria econdmica.

A producdio de aglcar s6 veio a aumentar consideravelmente a sua producgfo a partir
d(k%ﬂ, quando a indastria agucareira atig_@@@wndo expandido a sua érea de
atuac@io rumo ao litoral norte da Provincia que até entéio restringia-se ao litoral Sul.

A propagac#io dos canaviais na fértil regidio do Vale do Ceard-Mirim, regifo esta que
ja& conhecia, em pequenas proporgdes, a cultura da cana, levou a Provincia a aumentar,
sobremaneira, sua exportag#o®.

Rocha Pombo®, refere-se & elevagiio do nimero de engenhos na Provincia do Rio
Grande do Norte, que em 1845 possuia 43, tendo, em 1861, aumentado para 173 com a
incidéncia de outros engenhos de menor porte, os engenhos “ bangiiés”.

O vale do Ceara-Mirim, embora ocupasse o primeiro lugar na produgfio agucareira na
Provincia, sofria constantes intempéries, provocadas pelas enchentes do rio Cear4-Mirim.

2 FALAS e relatérios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte Pedro Lefio Velloso 4 Assembléia
grovincial em 16/ 06/ 1862. Nido paginado.
; MONTEIRO, Denise Mattos. Introdugdo & Historia do Rio Grande do Norte, p. 165.

Ibid., p. 166.
¢ Sobre 0 aumento da produgdio agucareira provincial, veja-se: POMBO, Rocha. Histéria do Rio Grande do Norte,
p. 361.
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O melhoramento [...] de maior vulto e que mais imediatamente terd de fluir
sobre a prosperidade da Provincia é a desobstrug#io do rio Ceara-Mirim, a fim
de dar curso 3s aguas, que , alagadas pelo vale, prejudicam a sua lavoura,
diminuindo-se a quantidade de terreno produtivo; sua utilidade de grande
alcance para a riqueza da Provincia exige que n#o se cruzem os bragos, requer
imediatamente que se passe das aspiragdes 4 realizagio®™.

O algoddo, outro produto de exportagdo de grande relevancia no século XIX, j& era
utilizado pelos indigenas brasileiros antes do processo de fixagSio e colonizacdo. Atrelado a
atividade pecuarista, a lavoura algodoeira abriu novas perspectivas agricolas a areas éridas do
agreste nordestino®’. Isso levou a constituigio de vilas e povoados que atingiriam no futuro status
de grandes cidades.

No século XVIII, este produto, mesmo que em pequenas quantidades, vai ser
exportado pela Provincia norte-rio-grandense, ¢ data deste periodo, a criagéo da Alfindega do
Rio Grande do Norte em 1820 e da Casa de Inspegio do algoddo, revelando-nos, dessa forma,
que ja havia um comércio bastante promissor desta malvéicea na nossa Provincia.

Entretanto, foi com o advento da Guerra Civil norte-americana, em meados do século
XIX que ocasionou a supervalorizagio do algod&io nordestino no mercado internacional,
propiciando um intenso desenvolvimento comercial na Provincia.

Seguindo 0 mesmo pensamento de outros estudiosos que se debrugaram sobre a
histéria do Rio Grande do Norte, como Tavares de Lira ¢ Rocha Pombo, Cidmara Cascudo
também relacionou o crescimento econdmico da Provincia com a Guerra Civil icana, que se
estendeu de 1860 a 1865:

O algodio, com as Guerras norte-americana do Norte contra o Sul, inutilizados
os campos pela luta, ganhou terreno e reduzia como um vicio novo. Era uma
valorizagido entontecedora, como os saldrios da indistria da Guerra que
embriagavam. A produgdio norte-rio-grandense n#o se multiplicou mas as-
rendas deslumbravam porque o algodiio ganhara preco ¢ a menor quantidade
pesava ouro®® ( Grifo nosso).

Dessa forma, a partir da segunda metade do século XIX, a economia da Provincia
norte-rio-grandense  integrou-se as correntes do Comercio Internacional, exportando

® FALAS e relatérios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte Ledo Velloso 3 Assembléia Provincial em
16/ 02/ 1862.

7 PRADO JUNIOR, Caio. Formagdo do Brasil Contempordneo, p.151-152.

%8 CASCUDO, Luis da Cémara. Histdria da Cidade do Natal, p. 223.



principalmente algod&o, couros e aglicar e importando produtos manufaturados europeus como
tecidos de algodgo, artigos de ferro, pélvora, farinha de trigo, vinho, manteiga e produtos de huxo,

relevéncia da economia norte=rio-grandense no periodo deste estudo, a Provincia contava, ainda
com outros produtos de menor expressdo comercial que também possufam sua importéncia, s6

que estes eram voltados para a comercializagSo interprovincial. Esses produtos eram o sal ¢ a
carnauba.

O sal era produzido para ser utilizado nas fébricas de alimentos européias,
principalmente os alimentos enlatados. A importéncia do sal se dava pela sua acio que consistia

em retardar o processo de perecimento desses alimentos. Tendo em vista que este produto existia
. \
em abundéncia no litoral do Rio Grande do Norte, ele limitou-se a comercializagdo com outras

provincias, uma vez que as suas condi¢des de beneficiamento eram bastante radimentares, ele
sofria, ainda, uma forte concorréncia do sal produzido na Europa, principalmente o sal portugués.
Dessa forma, a comercializacdo do sal do Rio Grande do Norte, ocorreu no proprio mercado
interno.

A carnatiba, por sua vez, desde o inicio do século XIX, constituia uma das principais
ramifica¢des da produgdio da Provincia, especificamente no vale do Agu, onde se estendiam
grande quantidade de carnaubais’’. A carnafiba era utilizada para a extragio de cera das suas
folhas com as quais se fabricava velas, unica fonte de iluminagli usada neste periodo, além

disso, suas folhas, serviam de forragem muito nutritiva para o . Depois de secas, também
serviam para a confecgfio de chapéus, redes e esteiras.
Pela (FIGURA 3), podemos visualizar a distri geogréfica das principais

atividades econdmicas da Provincia, bem como dos principais portos que escoavam esses
produtos na segunda metade do século XIEX.

* MONTEIRO, op. cit., p. 169.
" MEDEIROS, Tarcisio. Aspectos geopoliticos e antropoldgicos da Histéria do Rio Grande do Norte, p. 141-142.
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FIGURA 3 — Distribui¢do geografica das principais atividades econdmicas na Provincia do
Rio Grande do Norte na segunda metade do século XIX.

Ceara

Paraiba o L ::I Cultivo da cana de agticar
Pecuana ¢ cultivo do algodio
» Extragdo d

¢ camnadha

Extragao de sal

FONTE: MONTEIRO, Denise Mattos. Introdugdo a historia do Rio Grande do Norte, p. 171.

Conforme veremos adiante, o governo provincial, ao lado de representantes das elites
administrativas locais, contribuiu diretamente para o progresso dos meios de transporte e de
comunicag@o na Provincia. Estas intervengdes fundamentaram-se, principalmente na instalagio
de uma infra-estrutura que possibilitasse o escoamento das mercadorias produzidas pelo interior
da Provincia, destarte, deixou uma série de atributos perceptiveis na malha urbana das principais
cidades portuarias da Provincia’'.

No sentido de contemplar as transformagdes sofridas no ambito urbano das principais-
cidades litoraneas do Nordeste, como por exemplo ﬁatﬁl e em especial Macaiba, foco da nossa
pesquisa, devemos voltar nossa atengdo ao desenvolvimento da economia algodoeira. Visto que,
nesse periodo, o algodéo foi a mola propulsora que deu impulso ao processo de urbanizagdo das
cidades litoraneas do Nordeste, comparativamente com a regido Sudeste, que se urbanizou na
algada da exportagdo do café para o mercado europeu, como ja foi visto anteriormente.

O algoddo permitiu que se implementasse melhorias na infra-estrutura do Rio Grande

do Norte e, especialmente na capital. Ao mesmo tempo, que as cidades portuarias

" RODRIGUES, Wagner do Nascimento. Dos caminhos de dgua aos caminhos de ferro: a construgdo da hegemonia
de Natal através das vias de transporte (1820-1920), p. IX.
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2.2 Desenvolvimento comercial provincial

A Provincia do Rio Grande do Norte, a partir de 1850, conheceu um intenso
crescimento no seu comércio. Essa mobilidade comercial, acarretou na imigracsio e na fixacéo de

muitos wlmmw, inclusive &s&angetros

Entre os anos de 1850 ¢ 1860 foram criadas na nossa Provincia as primeiras Casas
Comerciais que trabathavam na exportagéo e importagio de produtos. Dentre esses comerciantes
que estabeleceram seus armazéns de secos e molhados, dois obtiveram grande destaque.

O sui¢o Johan Ulrich Graff fundou por volta de 1865 a Casa Graff, empério comercial
importador-exportador que tinha matriz na Franca e filiais no Cearé e no Rio Grande do Norte.
Ocupou lugar de destaque na economia provincial, principalmente no fim dos anos de 1860 e
inicio dos anos de 1870.

No entanto, foi Fabricio Gomes Pedrosa, paraibano Brejo de Areia, fundador da Casa
Comercial de Guarapes, o principal comerciante da Provincia por volta da década de 18607

De Coité que seria a cidade de Macaiba, Fabricio irradiou a energia irresistivel
pmadesosquadrmws.Monopoﬁmdordosalparaomﬁo,disﬁhﬁdorde
fazendas, animou a industria agucareira do vale do Ceard-Mirim, modificando o
processo de fabricag#io, gracas as observacdes em Pernambuco, principia o
financiamento da produgfio adquirindo em condigdes Unicas as safras. A volta
de 1861 é o mais, poderoso, 0 mais influente megociante. Para sua casa
descem milhares de cargas de algodfio, sacos de agtcar, couros, peles,
curiosidades” ( Grifo nosso).

Denise Monteiro™, afirma que o capitalismo europeu se desenvolveu de tal forma na
segunda metade do Século XIX que refletiu sobre o comércio da Provincia e esta, sofreu os
efeitos desse capital, inicialmente através das casas comerciais es|trmgeiras, o qual passou a

21 IMA, Nestor. Municipios do Rio Grande do Norte: Macaiba, Macau, Martins, Mossord, p. 190.
7> CASCUDO, Luis da Cmara. Histéria da Cidade do Natal, p.240.
* MONTEIRO, op. cit., p. 240.
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investir na infra-estrutura necessdria para o escoamento das mercadorias, principalmente do
algodao cultivado na regido Serido.

Apesar de todo o crescimento comercial por que passava a Provincia do Rio Grande
do Norte neste momento, o0 nosso comércio era prejudicado em virtude das condigdes precérias
que o porto da capital oferecia para a navegacio e, também , das péssimas condigdes das estradas
existentes, praticamente as mesmas desde os tempos coloniais, dificultando que as mercadorias
fossem escoadas para o porto da capital.

Além disso, os prejuizos sofridos por Natal eram também de ordem gografica:
Cercada pelo lado Leste e do Sul por uma cordilheira de morros que a isolava da regifio produtora
de agticar de Sdo José de Mipibii; pelo lado Oeste, isolava-se da érea canavieira do Cears-Mirim
pelo Rio Potengi, mantendo-se, dessa forma, cerceada da sua comunicagio com as principais
comarcas produtoras de Géneros alimenticios da Provincia’.

Em meio a esta situagio, aos produtores e comerciantes do interior da Provincia,
restou a solugdo de conduzir suas mercadorias & outros portos, como Mossoré ¢ Canguaretama,
ou até mesmo, os portos das provincias vizinhas, como o porto de Aracati, no Ceard ¢
Mamanguape na Paraiba o que incorria em grande prejuizo para o Rio Grande do Norte.

O governo provincial, objetivando superar estas dificuldades, fez algumas concessdes
¢ isengdes a comerciantes de grande giro que se estabeleceram na Provincia. Buscou também
promover uma série . de melhoramentos necessirios para animar as relagdes da economia
provincial com o mercado mundial.

[...] a criagdo da capitania do porto de Natal (1859), os primeiros estudos para o
methoramento do mesmo porto (1860), a abertura de um canal no vale do
Ceard-Mirim (1867), a construgdo de agudes no sertiio (1857), a tentativa de
criagio de um banco rural na provincia (1860), os incentivos legais para o
estabelecimento de comerciantes em Mossor6 (1868) e os incentivos legais para
a construgio das primeiras estradas de ferro do Rio Grande do Norte, que nfio
chegaram a ser construidasf...].”

As décadas de 1850 ¢ 1860, foram marcadas por uma expansiio da economia,
principalmente com o crescimento da produgiio e comércio de agiicar e principalmente do

e

7S RALAS e relatorios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte, Antonio Nunes Gongalves & Assembléia
Provincial em 14/ 04/ 1859, p. 782.
6 MONTEIRO, op. cit., p.172.
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algoddo, e isso estendeu-se aos povoados j& existentes que passaram a ser sedes de municipios,
ou foram transformados em vilas, contando com administrac&o propria.

Dentre estas cidades duas se destacaram sobremaneira, nessa fase de expansio do
comércio agroexportador: MossoréeMacaiba. Esta segunda, que consiste no foco central da
nossa pesquisa, ja constxtura—se uma pequena povoacéo denominada Coité¢ as margens do rio-
Jundiai, afluente do Potengi, onde existia um trénsito de barcos que transportavam mercadorias

para Natal.

Na fase durea do surto exportador de algod3o dos anos de 1860, Macaiba, entdio vila
do Coité, passou a funcionar como um importante entreposto comercial devido sua posigdo
geografica privilegiada, o que lhe dava grande vantagem comercial e dentro da Provincia. Livre
dos morros que isolavam Natal, Macaiba funcionava como ponto intermediério para do interior
se alcangar a capital. Da mesma forma, era preciso passar por ela para ir ao interior. Assim,
tornou-se o principal entreposto do sertdo cotonicultor e os vales agucareiros de Ceara-Mirim,
S3o José de Mipibti, Papari e a capital.

Intermediéria no coméreio entre povoados e vilas nessa fase em que a economia da
Provincia se ligava ao mercado mundial, Macaiba passou por uma série de methoramentos
materiais que nos servem de referéncia para que possamos compreender a relagio entre comércio
e urbanizag3o. ‘

2.3 Vias e meios de Transporte

Caio Prado Junior’’, refletiu sobre a influéncia das vias de comunicagso e transportes
na formago do Pais, as quais, se instalaram primeiramente no litoral, e partindo dai, penetraram
o interior permitindo, assim, a progressiva ligacfio e conex#o entre ambos.

Uma das maiores dificuldades que estorvava o pleno desenvolvimento da Provincia
foi a dificuldade de conduzir os produtos do lugar onde eles eram produzidos, pra os locais onde
eram escoados. Segundo Rocha Pombo’®, a dificuldade de locomogdo através das estradas, do

77 PRADO FUNIOR, Caio, op. cit., p. 237.
8 POMBO, op. cit., p. 365-366.
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interior que eram praticamente as mesmas desde o periodo colonial, era o principal entrave a
economia provincial.

Os moradores do sertdo, diante da necessidade de levar seus produtos para os
principais lugares de venda, tiveram muitas vezes que abrir estradas em meio as veredas que
eram as unicas vias de comunicag3o. Imbuidos da necessidade de superar as conseqiiéncias da
diminui¢3o do ritmo das atividades comerciais sertanejas, foram criadas diferentes feiras pelo
interior da Provincia . |

A partir de 1840, o governo contratou particulares para resolver tais problemas, mas
pouco foi mudado.

A “Estrada das boiadas”, era a mais antiga da Provincia, datada do periodo do avango
da atividade pecuarista em diregfio ao interior, “ vinda da Paraiba, ligava Canguaretama, no litoral
Sul, a Natal; dai partia em dire¢gdo a Acu, para, depois atingir Mogord, internar-se no Ceard™”.
Essa estrada cortava toda a Provincia de Leste a Oeste.

A “Estrada do Serid6”, era outra veia importante no fluxo das mercadorias do periodo,
ligando a cidade de Macaiba ao sertdo da Provincia, era por essa rota que as mercadorias do vale
do Potengi, Trairi e da regiio do Serid6 eram drenadas até a praga comercial daquela cidade, e
por via fluvial era destinado 4 exportag&o pelo porto de Natal.

A outra estrada que atendia as necessidades do sertdo, partia de Mossor$ seguindo a
extensdo do rio de mesmo nome.

Ao consultarmos o Relatério do Presidente da Provincia Antonio Marcelino Nunes
Gongalves, de 04/ 10/ 1859 que diz: “[...], quebrados os obstéculos, que isolam e intorpecem a
capital, ficaré estabelecida a tdo necesséria quanto desejada ligac#o com o interior da Provincia
sem o menor comprometimento dos interesses que se conspiram contra toda idéia de
mudangal...]"*°, percebemos a intencionalidade do referido presidente de sanar o isolamento da
capital com o resto da Provincia, e Macaiba, amparava tal necessidade tendo em vista sua posi¢&o
estratégica e os possiveis lucros que o Rio Grande do Norte obteria com florescimento daquela

cidade onde fixava-se a mais influente casa comercial da Provincia.

7 TAKEY A, Denise Monteiro. Um outro Nordeste: algod#io na economia do Rio Grande do Norte(1880-1915), p.
81.

% FALAS e relatorios do Presidente da Provincia do Rio Grande de Norte Antdnio Nunes Gongalves 2 Assembléia
provincial de 04/10/1859, p. 844.
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Dessa forma, essas trés artérias de escoamento, ligavam efetivamente os principais
portos do Rio Grande do Norte aos nucleos produtores agropecuaristas.

Além de serem de barro batido, as estradas estavam em um péssimo estado de
conservagdo. No periodo das chuvas, transformavam-se em verdadeiros atoleiros em que
frequentemente atenuava o fluxo das cargas de mercadorias®'. Mesmo assim, era através destas
estradas carrogaveis que a produgdo seguia do interior em dire¢do aos portos do litoral. Eram os
tropeiros os principais encarregados de promover essa movimentagdo, conforme podemos ter

uma idéia aproximada dessa movimentagdo através da (FIGURA —4).

Ao longo da estrada, pousos: pequenos nucleos de civilizagdo e comércio. O
milho, basico ao gado, era fonte de lucro. Nos ranchos, longas varandas
cobertas com telheiros, os tropeiros descarregavam, faziam fogueira e, num
tripé a moda cigana, preparavam de-comer: feijdo com carne-seca, angu de
milho e- a partir de fins do século XVIII- café¢ fumegante. A cachaga era usada
em confraternizagdes ou como remédio. Canastras ou bancos de madeira
serviam de cama. Descarregados de fardos, os animais eram raspados em facdo
para tirar o po e o suor. Prevalecia a regra da solidariedade: quem chegasse
primeiro deixava lugar para as mulas de outras tropas, ajudando a descarrega-
las quando necessario®.

FIGURA 4 — Caravana de mercadores de J. M. Rugendas.

CARAVANNE DE NARCHANDS
Allamt & Tijueccs .

FONTE: DEL PRIORE, Mary; VENANCIO, Renato. Uma histéria da vida rural no Brasil, p. 72.

*! PRADO JUNIOR, op. cit, p. 255.
%2 DEL PRIORE, Mary; VENANCIO, Renato. Uma Histéria da vida rural no Brasil, p. 78.
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Essa forma de circulagio interna, herdada dos tempos coloniais, funcionava como
uma verdadeira “correia transmissora” de informagdes, pessoas € mercadorias que se estendeu até
a chegada das estradas de ferro na segunda metade do século XIX.

Outro fator que estimulou a economia da Provincia norte-rio-grandense foi a
introdugio da navegaciio a vapor, o que fez o governo provincial aumentar seus investimentos
nos melhoramentos em portos e barras, criando a Capitania dos Portos, com sede em Natal, em
1859.

Nesse momento, trés portos desempenharam um importante papel no escoamento dos
produtos da Provincia: Areia Branca e Macau, no litoral norte, e Natal, no litoral leste. Denise
Takeyajf/salienta a existéncia de um porto em Canguaretama, s6 que de menor importancia para o
comércio do algoddo.

Além do porto da capital, a Provincia do Rio Grande do Norte contava com 0 porto de
Mossord localizado em Areia Branca, este porto escoava toda a produgdo de Mossord, como
também das 4reas pr6ximas daquele entreposto comercial.

Pelo porto de Macau escoavam as mercadorias produzidas no vale do Agu, mas atraia
também a produgo do centro da Provincia, da regifio do Serid6 e de parte da Paraiba.

O porto de Natal, onde centralizava-se a Alfindega da Provincia desde 1820,
apresentava problemas que comprometia sua navegabilidade. Situado no rio Potengi, & pouca
distdncia da foz, entravava-se nos arrecifes e na acumulagio de areia trazida pelas correntes,
dificultando a penetragéio de navios de maior calado. A penetragéo no porto dependia dos fluxos
da maré. Este fato contribuiu para que o porto de Recife se constituisse num efetivo entreposto
comercial com relag@o a Natal. Pernambuco comprava os produtos produzidos pela Provincia do
Rio Grande do Norte destinados a exportagéio, € vendia-lhes para outras Provincias através do
comércio de cabotagem, e para o exterior®,

O comércio de cabotagem se fazia através de Companhias de Navégagﬁo“,
principalmente estrangeiras, que estabeleciam o comércio de importagéo e exportagéio direto com
a Europa e os Estados Unidos da América. O interc&mbio direto com a Europa, dispensando o
entreposto da praga comercial do Recife, era bastante interessante s casas importadoras e

8 TAKEYA, op. cit., p. 85.

% As companhias de navegagho eram empresas de navios a vapor que faziam a navegag#io ao longo da costa
brasileira, transportando cargas e passageiros. Suas sedes situavam-se, na maioria das vezes, na Europa,
principalmente em Londres. No Norte as principais empresas eram a Companhia Bahiana e a Companhia
Pernsmbacana de Navegagfo a Vapor:




exportadoras da Provincia, que vislumbravam na eliminagio dos entrepostos regionais a
ampliagio das margens de lucro®.

Esses fatores de ordem interna ¢ externa foram preponderantes para o
desenvolvimento da cidade de Macaiba, principalmente com o progresso alcangado pela Casa
importadora e exportadora de Guarapes, que impulsionou sobremaneira a economia provincial
durante a década de 1860.

8 MELLO, op. cit., p. 221.
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3 COMERCIO E URBANIZACAO: MACAIBA NOS ANOS DE 1860
GO /Q
Como foi visto anteriormente, as principais cidades portuarias do Brasil estavam
passando nessa época por uma série de transformagdes e mudancas no &mbito de sua

Lt

configuragio urbana. Essas alteragdes modernizadoras foram implementadas, devido ao cuq( 4

capitalismo europeu que se expandia e refletia sobre o nosso Pais, principalmente pela & _(y~*
A

necessidade de se ampliar sua rede de atuagéo. cavs

Na algada dessa expansfio urbanizadora as_cidades brasileiras, a

localidade de Macaiba também cresceu consideravelmente. Entretanto, para que possamos

compreender o que significou tal crescimento, é preciso que nos remontemos aos principais
fatores que foram definidores dessas transformagdes.

No nosso trabalho, utilizamos a produgio historiogréfica classica do Rio Grande do
Norte, que trata da nossa histéria economica, a qual apenas menciona de forma bastante
superficial o progresso urbanistico sofrido por Macaiba nesse periodo. Mesmo assim, nas poucas

vezes em-que—o—faz, atribui tal desenvolvimento & visio empreendedora de Fabricio Gomes

Pedrosa. Esclarecemos que neste estudo néo pretendemos estender a discussdo acerca do papel ou

dw&d_mmqmp ‘desenvolvimento_comercial desta

localidade, uma vez que este assunto tem sido objeto de estudo de outros estudiosos.

No entanto, ndo se deveNﬁenosprezar as iniciativas deste distinto empresério que
através de seus empreendimentos, muito contribuiu para o desenvolvimento da economia
provincial na segunda metade do século XIX. Também nfio se deve atribuir unicamente & sua
capacidade administrativa o desenvolvimento comercial em Macaiba, uma vez que,&os anos de
1860 viio ser marcados por muitas realizagdes, principalmente por ser @nna fase de intenso
crescimento econdmico na Provincia, proporcionado pelo segundo surto de exportagéio do
algoddo no Nordeste e, Macaiba prosperou rapidamente devido a alta dos pregos dessa
malvacea®.

Além disso, os fatores geograficos foram bastante relevantes. Em primeiro lugar por

ser o ce)am)gatural da bacia do ri i localizada num ponto estratégico para onde

conveWncipais vias de comunicag#o da Provincia. __COWO @

% MONTEIRO, Denise Mattos. Introdugdo & Histéria do Rio Grande do Norte, p. 173.
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pela auséncia de dunas, fator este que entravava o comércio da capital e dava a Macaiba, a
primazia do comércio no periodo do nosso estudo®’.

Houve, ainda, um amplo investimento por parte do governo provincial para promover
a economia da Provincia, principalmente a partir de agdes empreendidas que objetivavam facilitar
o escoamento dos produtos provinciais. A localidade de Guarapes, bem como a cidade de
Macaiba, recebeu uma série de incentivos materiais que incrementaram seu comércio nesse
momento, a0 mesmo tempo que dava a esta o status de importante entreposto comercial, também
alavancava o progresso econdmico da Provincia®.

Soma-se a essa mobilidade comercial, a grande imigracéio de negociantes vindos de
diversas regides, inclusive do Recife e Goiana, atraidos pelos lucros advindos da exportagéo de
algoddo, o que contribuiu sobremaneira, para que Macaiba constitui~se pouco a pouco um
avultado nucleo urbano contando até com uma feira semanal fundada por Fabricio Gomes

Pedrosa®.

3.1 A importéincia dos fatores geogrificos no desenvolvimento de Macaiba

Na localidade de Coité, que anos mais tarde seria denominada de Macaiba, por volta
de 1603, ja se praticava a agricultura bem como a criagdo de gado, havendo ainda um engenho
“bangiié” pertencente a Francisco Coelho, localizado no sitio Ferreiro Torto’’. Engenho este que
por volta de 1630 ja produzia aglicar em quantidade consideravel.

Se estende, ja h4 algum tempo, divergéncias entre historiadores no tocante ao papel
desempenhado por Macaiba no momento da ocupagéo holandesa em terras norte-rio-grandense.
Segundo Pedro Moura, ao invadirem a Fortaleza dos Reis Magos no ano de 1633, os batavos
empreenderam um estudo da topografia de Natal, chegando a conclus3o que a capital nio
oferecia condigdes favordveis para continuar sediando a administragdo da capitania do Rio

Grande do Norte.
Qs fy 109

87 FALAS e relat6rios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte Anténio Nunes Gongalves a Assembléia
Fmvincial em 14/02/1859, p. 782.
® RODRIGUES, Wagner do Nascimento. Potengi: fluxos do rio Salgado no século XIX, p. 27.
% FALAS e relatérios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte Antdnio Nunes Gongalves 4 Assembléia
g)rovincial em 14/02/1859, p. 783.
LIMA, Nestor. Municipios do Rio Grande do Norte: Macaiba, Macau, Martins e Mossord, p. 189-190.
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Dessa forma, para sediar a capital holandesa no Rio Grande do Norte, elegeram o
locat onde hoje situa-se a cidade de Macaiba. L4 foi erguida a “Nova Amsterdd”, onde também

funcionava o seu principal aparato administrativo: a “Cadmara dos Escabinos” dirigida por

holandeses, contando com representantes de colonos e indios.
Pedro Moura, com a finalidade de respaldar tal afirmagfio, menciona ainda o Breve
discurso de Nassau, A Memoravel viagem de Niehof e o Relatorio do Brasil de Adriano Van der

Dussen. Com embasamento nessas referéncias ele afirma:

E esta nova cidade denominada Amsterd3, distinta da de Natal era em Macaiba,
sonho que deixou marcas, vestigios, de um projeto que n#io se consolidou, ruas
que pesquisas ar%ueoléglcas comprovardio certamente este fato, se por acaso
feitas futuramente”.

Olavo de Medeiros Filho também compartilha da mesma opini#o:

Historiadores conterrineos tém confundindo Amsterdd com Natal. Informagdes
constantes dos relatérios de Nassau(1638), Van der Dussen(1639), Hamel,
Bullestrate ¢ Bas(1646), e também o livro de Joan Nieuhof, atestam o fato de
Natal ¢ Amsterd# serem localidades distintas. Amsterdd ficava situada no rio
Jundiai, cerca de um quildmetro ao sul da atual cidade de Macaiba RN,
ocupando terreno hoje pertencente ao Colégio Agricola de Jundiai®.

Em contraposi¢#o, Luiz da Camara Cascudo quando refere-se a presenca holandesa na

\—__/___\\
Capitania do Rio Grande do Norte tece o seguinte:

Ninguém apela para os mapas desenhados pela miio flamenga, fixando os
limites da penetragio geogrifica dos batavos no Rio Grande do Norte. Ndo
foram além de Extremoz nem de Utinga. Em qualquer dire¢io jamais
ultrapassaram de cinco a seis léguas, 20 ou 30 quilémetros. Dai por diante é
pura invengio graciosa, sem sombra de documento comprovante, histéria de
milagres, contos de fadas, dando ao holandés aquilo que ele nso fez...”.

Tendo sido ou néo a “Nova Amsterdﬁ” 0 fato ¢ que o local que a posteriori receberia -

0 nome de Macal’ba, a partir de 1859 passou a ser um dos pontos importantes de intersecgin,

91 edro Rebo istériado Rio Grande do Norte, p. 68.
”MEDEIROSFILHO Olavo Osholandesesnacapna:m R10-Grande-do-Novie, p. 9.
%3 CASCUDO, Luiz da Cémara. Histdria da Cidade do Natal, p. 49.




econdmica dentro da Provincia e, para isso, contribuiu sobremaneira os fatores de ordem
geogréfica,

A antiga vila do Coité, como era denominada tendo em vista o grande nimero dessa
arvore no local®, situava-se as margens do rio Jundiai, rio este afluente do Potengi, com
potencial para a navegagfio, dominado pelo regime das marés e que desaguava no Oceano
Atlantico em Natal®>. Coité vivia do cultivo de cereais, da criagio de gado e do plantio de
algodéio tendo por primeiros habitantes José Alvares e José Coelho, ambos fazendeiros que ja
residiam por 14 nesse momento.

Diante do exposto anteriormente e tomando por base os documentos oficiais da época,
a pecuéria sofreu as intempéries da grande seca de 1845, revelando a fragilidade da cultura
pastoril no Nordeste. Este foi 0 momento em que a agricultura da cana-de-agucar e do algoddo

eclipsaram a base da economia provincial até entdio, ou seja, a atividade pecuarista®. Além disso,
) 'Mmmmmm no comércio
agroexportador. Coité por sua vez, detinha as condigles necessirias para a efetivago do
comércio desses produtos.

Nas décadas de 1850 e 1860, ela alcangou um desenvolvimento comercial
considerdvel, o que atraiu uma grande quantidade de comerciantes que trabalhavam com
negbcios de exportagio de matérias-primas e importacio de produtos manufaturados. Tais
comerciantes vinham de diferentes partes da Provincia, inclusive de Provincias vizinhas. Entre
esses, veio Fabricio Gomes Pedrosa, de origem bastante discutida pelos historiadores,
consolidou-se, todavia, a procedéncia paraibana da cidade de Brejo de Areia’’.

O comerciante Fabricio Gomes Pedrosa mudou-se para o Rio Grande do Norte por
volta de 1847, fixando-se em Jundiai, localidade pr6xima a Coité, onde era dono de uma f{izenda
e um engenho de mesmo nome da localidade onde morava.

Com o falecimento de sua esposa, casou-se em segundas nipcias com a filha do
capitio Francisco Pedro-Bandei
Percebendo que as terras do sogro ofereciam facilidades para o comércio, ele construiu alguns

que-margeava o rio Jundiai.

armazéns a margem esquerda do Jundiai para acondicionar a sua prépria produco, passando

: 1d. Nomes da terra: geografia, histéria e toponimia do Rio Grande do Norte, p. 205.
Ibid., p. 98.

% MONTEIRO, op. cit., p. 165.

97 LIMA, Nestor. op. cit., p. 90.
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também a comprar os produtos produzidos pelos outros comerciantes da regido circunvizinha.
Vislumbrou também que este rio servia de ancoradouro as embarcagdes que faziam o transporte
de mercadorias para Natal. Além dos armazéns que podem ser vistos, ao fundo, na figura abaixo,
Fabricio construiu um elegante sobrado em cujo andar de cima passou a morar, deixando o térreo

destinado a um comércio de secos e molhados (FIGURA —9) %,

FIGURA 5 — Festa no antigo porto por volta de 1940.

FONTE: Acervo Anderson Tavares.

Mais tarde, em 1855, ele promoveu uma festa familiar em sua residéncia, para a qual
convidou um grupo de amigos, uma vez que tinha um ciclo de amizade e de comércio bastante
amplo. Fabricio propos a mudanga do nome do nascente povoado de Coité para Macaiba, arvore
frondosa que erguia-se no quintal da sua residéncia, sob os aplausos de seus convivas e a béngéo
do sacerdote, 0 novo povoado solenizou naquele momento a mudanga do nome o qual permanece
até os nossos dias”.

Para algumas localidades, os fatores de ordem fisica e natural, ndo exerceram grande

influéncia para a sua constitui¢do enquanto centro econdmico dinamizador da produgdo agricola

% MEDEIROS, Tarcisio. Aspectos geopoliticos e antropolégicos da Histéria do Rio Grande do Norte, p. 94.
% LIMA, op. cit., p. 190.




centros de produg#o(interior) e dos espagos de consumo e escoamento(o litoral). Com o advento

da cultura algodoeira na segunda metade do século XIX, essa importéncia foi reforgada, tendo

estes pequenos povoados atingido a categoria de “Centro urbano”, cidades “Empério comerciais”
que atravessavam a producdio agricola regional.
Contudo, Macaiba dispunha de uma posi¢éio geografica que foi determinante para a

sua constituigo enquanto entreposto comercial nos idos de 1860. >
Por estar localizada no centro natural do sistema hidrografico da bacia do rio
Potengi'®?, talvez sem saber, os seus primeiros habitantes tinham-na firmado num ponto

irradiador das principais artérias naturais de comunicagdio para os centros agricolas de maior

representatividade da Capitania. Essa circ@ancia de Macaiba, em relagio ao sistema _

hidrografico, teve na época do nosso estudo importincia primordial, sendo o rio navegaval até a
altura do JundiaiS{éi esta a via de comunicag8o mais utilizada no periodo em que o Rio Grande
do Norte se atrelou as correntes do mercado internacional.

Eloy de Souza revela em sua memorialistica:

Macaiba era até a construgdo da estrada de rodagem para Natal, o ponto de
concentra¢3o de todo o comércio do Serid6, Ceard-Mirim, S&o José de M}yibﬁ e
ribeira do Potengi, gragas a esta Ginica via de comunicag@o com a capital'®.

Assim, a atividade portudria em Macaiba/ transformaria a cidade num centro
comercial de grande vuilto dentro da Provincia. O porto era o centro de articulag#io vital que
através de um intenso intercimbio de mercadorias—euferiuv—grandes—lueros—aas_cofres
provinciais'®, durante boa parte do periodo imperial.

Tomando por base o modelo sistémico que Caio Prado Junior utilizou para representar

as linhas de comunicagdo que irradiavam de S#o Paulo para demonstrar a base do organismo

100 pRADO JUNIOR, Caio. 4 cidade de Sdo Paulo: geografia e histéria, p. 7.

19! FELIPE, José Lacerda. Elementos de geografia do Rio Grande do Norte, p. 11.

192 O rio Potengi tem suas nascentes na Serra de Santana percorrendo os municipios de Cerro Cor4, Sdo Tomé, Séo
Paulo do Potengi, S&o Pedro do Potengi, Ielmo Marinho, Macafba, S0 Gongalo do Amarante , por fim, desaguando
em Natal.

1% SOUZA, Eloy. Memorias, p. 25.

1% CASCUDO, Luiz da Cémara. Histéria da cidade do Natal, p. 228.
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econdmico desta Capitania'”, podemos visualizar que tal esquema se adequa perfeitamente para
o caso da cidade de Macaiba na década de 1860.

O sistema que nesta época figurava como o sustentaculo do escoamento das
mercadorias da Provincia era o seguinte: Sertdo cotonicultor, vales produtores de agucar
localizados em Cear4-Mirim, Sdo José de Mipibu e Papari- entreposto de Macaiba- Porto de
Natal. Dessa forma, as principais vias df comunicagdo da Provincia convergiam para ggglgle “n6” \\\
19, centro repassador da maior parte da produgdo agricola provincial. /,

Wagner Rodrigues'”’, objetivando proporcionar-nos um melhor entendimento dos COA h\\\
investimentos, dos entrepostos, dos mercados, das estradas, e dos lugares de escoamento da |
produgio agricola provincial, fez a plotagem destes em um mapa da bacia hidrografica do rio

Potengi/No)qual podemos vislumbrar o local de destaque ocupado por Macaiba neste momento:

FIGURA 6 — Portos, entrepostos e fluxos comerciais do rio Salgado no periodo de 1830 a 1870.

@ Purto Farhencadoans

& Conzabamdo
© Feabrdians flegs

FONTE: RODRIGUES, Wagner do Nascimento. Potengi: fluxos do Rio Salgado, p. 63.
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19 PRADO JUNIOR, op. cit., p. 31. 4 ;N\,
196 | YNCH, Kevin. 4 imagem da cidade, p. 52, 80-81, 84-85. No )
' RODRIGUES, op. cit., p. 85.




48

Sobre a movimentagdo das mercadorias via fluvial falou ainda: “A ligagdo da capital

/
/

com esses locais era um caminho de dupla via. Ao mesmo tempo que as cidades consumiam as

mercadorias importadas chegadas do porto de Natal, elas enviavam suas mercadorias no sentido

. 10855 n ‘
mnverso . i~ i "y, (A

v

Além de transpog;ar mercadorias vindas de diversos pontos da Provincia, conduzidas
em lanchas, botes, batel(”)esmg\; e canoas para o porto da capital, de onde saiam para o comércio
com outras Provincias e com o exterior''’, a via fluvial também servia para fazer o transporte de
passageiros entre Macaiba e Natal. (FIGURA — 7). De uma forma bastante personalista, Eloy de

Souza mostra-nos os estreitos liames desse fluxo de pessoas através do rio Jundiai:

Na velha casa do porto, nossa diversdo de todos os dias era ver chegar ou sair
os botes e, a longos intervalos, as barcagas “Dona Silvina”, “Henriqueta”, e o
cuter “Cacique”, pertencentes a meu pai, e alguns outros de propriedade do
comendador Joaquim Inéacio Pereira, um dos compradores de agtcar e algoddo
na cidade. Pelo rio Jundiai viajamos em vdrios botes, pilotados por velhos
conhecidos dos quais ainda me recordo pela pericia na manobra do leme e da
vela. Lembro-me dos botes “Rogério Primeiro” e “Segundo” que pertenciam a
Jodo Biname. “Flor do Rio”, de Jodo Grande, e tantos outros que viajavam entre

Natal e Macaiba'"".
o’
FIGURA 7 - Porto de Macaiba na década de 1930. | ot
: O—
-
\}/1 i?‘ i \J

FONTE: Acervo Anderson Tavares.

1% Ibid., p. 86.

' Bateldes sdo barcas grandes utilizadas p ar artilharia pesada.
" DANTAS, Meneval. Macaiba: Imagens, sonhos, reminiscéncias, .
"' SOUZA, op. cit., p. 19.
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3.2 O lugar de Macaiba nos fluxos comerciais da Provincia, especialmente o do
algodiio na década de 1860

J4 ha algum tempo, que se estende uma certa discussfo sobre qual seria o produto
agricola que mais sobressaiu no periodo provincial. Tanto o agicar quanto o algod#o, consistiam
nos principais elementos na vida econdmica da Provincia, duas vertentes de riqueza e
progresso' 2. Assim como a pecuiria, o sal, a carnaiiba e diversos outros produtos que tiveram
seus momentos de destaque.

Mas o que fica bastante 6bvio, é que para a Provincia do Rio Grande do Norte, e na
locali de Macaiba, a mola propulsora das transformagdes urbanisticas fora o algodfo e ndo o
agucar i a importincia de se estudar a evolugio das regides. “Citemos o exemplo da histéria \
econdmica do Nordeste que tem se confundido, na produgdo histérica existente, com o estudo da
economia agucareira, quando, em espagos especificos, a cotonicultura teve muito maior
importéncia que o cultivo da cana-de-agicar”''*, Muito embor*esta cidade, através de Guarapes,
também escoasse 0 aglicar produzido nos vales agucareiros do Ceard-Mirim, S8o José de Mipiba

e Papari, como afirmou Luiz da Cimara Cascudo'"’. M-u\/
Entre os anos de 1860 e 1865, ocorreram conflitos nas ex-colbnias inglesas
deflagrando a Guerra de Secessdo. Com este conflito, a producio nofte-americana se

desestruturou, cortando o abastecimento para a industria téxtil européia, crise esta denominada
“cotton hunger”. Ela foi determinante para que ocorresse grandes modificagdes no ambiente rural
m qual sofreu uma série de transformagdes dentro de seus quadros econdmicos''®,
Este fato favoreceu sobremaneira, a produgéo algodoeira do Nordeste, nesse momento
o algod#o conseguiu superar o agiicar' ', que era considerada, até entiio, como cultura imperial''®.

Viérios agricultores aderiram ao plantio, de “cultura ficil, barata, democrética, deixava-se associar

112 ANDRADE, Manuel Correia de. A terra e o homem do Nordeste: contribuigio ao estudo da quest#io agréria no
Nordeste, p. 71.

* 113 90OUZA, Eloy. Memdrias, p. 25.

114 TAKEYA, Denise Monteiro. Histéria do Rio Grande do Norte: questdes metodol6gicas- historiografia ¢ hist6ria
regional, p. 9.

iif CASCUDO, Luiz da Cémara. Histdria do Rio Grande do Norte, p. 240.

116 MENEZES, Djacir. O outro Nordeste: ensaio sobre a evolug#o social e politica do Nordeste da “civilizaglio do
Couro” e suas implicagSes histéricas nos problemas gerais, p. 76.

17 ANDRADE, op. cit., p. 126.

1% 1bid., p. 83.
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a fava, ao feijdo e ao milho, fornecendo o rogado ao pequeno agricultor, a um sé tempo, tanto
produto para a venda como alimentos” ''°. Destarte, a cultura do algodoeiro ndo era tdo rigoro.
no tocante 3 qualidade do solo e ao nivel pluviométrico como o agtcar, podendo adentrar pel
agreste e sertdo potiguar a exemplo do sertfio seridoense'*’. Além disso, ao invés de diminuir
prestigio da pecuiria, o algoddio associou-se perfeitamente a criagdio de gado, pelo fato de s
rama e sementes servirem de alimento para o rebanho'2'.

No Serid6, podia-se encontrar algodfio de melthor qualidade: o algoddo arbé,
caracterizado, segundo José Augusto, por sua “resisténcia, sedosidade, bela coloragéio e gran:
comprimento de sua fibra, que ultrapassava n#o raro 36 milimetros™'.

Um dos beneficios trazidos pela cultura algodoeira foi o desenvolvimento da vi
urbana, ao contrério do que acontecia com a cana-de agiicar, uma vez que foi nas pequen
cidades, vilas e povoagdes onde se estabeleciam as relagSes de troca entre os comerciantes
grande giro, que passaram a comprar a matéria-prima ao pequeno agricultor para vendé-la, ap6s
beneficiamento aos exportadores'?*

" - Macaiba nesse momento cumpriu o importante papel de intermediadora dentro

/
sistema algodoeiro. Para ali convergia em lombo de mulas, a maior parte do algod#o produzido
. . . \
no Serid6. Segundo Dantas: Jouit 2 y e

Natal, de onde por sua vez vinham carregados de toda sorte de m
também apanhados pelos mesmos tropeiros e ammms, que as con
as 4reas de onde trouxeram os outros produtos'** 44 LCAL, 7

Nesse ntcleo comercialdera vendido boa parte do algoddo produzido no Serid6, que

se destinava para o mercado europeu, sendo o “o primeiro porto, na condigio de vértice do

entreposto entre o interior que exportavam e exterior de onde se importava™'>>,

19 1bid., p
120 AUGUSTO José. “Seridé”, p. 28.
121 TAKEY A, Denise Monteiro. Um outro Nordeste: o algod#o na economia do Rio Grande do Norte (1880-1915).
122 AUGUSTO, op. cit. p. 27.
B A, op. cit., p. 26.

) a8

! , Op. cit., p. 57.
125 i, p. 57.
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A importincia dos lucros advindos do algoddo foi de tal forma, que permitia a
populagiio macaibense a ostentagfio de <€rtos luxos, muitas vezes desneces@promovendo

|

> |

cenas pitorescas que chamavam a atengéo: rad LSJua v v / |
’ L Jeeusia - 5 e ol b *
T pes A s $Zr4r ) J‘J 4‘/’{"9' IMI& 7[0-\;1" ;

Concorreu em pouco tempo para o desperdicio do dinheiro, facilthente ganho, o
aparecimento do cigano Pedro, casfio e rico, que queimava cédulas de 108000 e
de 208000 para acender cigarros ou charutos, pabulagem que passou a ser
imitado por macaibenses abastados'?®

Eloy de Souza, fala ainda do trabalho dos estivadores do porto, os quais eram
incubidos de pesar, carregar, arrumar e despachar as cargas nas embarcagdes: “Alguns homens
eram tdo robustos e tinham tal forga, como Jo#io Grande, néo o boteiro, que carregavam sobre os

ombros até duas sacas de algoddio, num equilibrio que despertava a curiosidade de numerosos

espectadores” 7.

Nos horérios de intenso movimento dos botes, a rua do porto ficava entulhada de
fardos de agticar e de algoddo, competindo espago com passageiros que precisavam se desloear

para a capital. Devido a falta de documentagdes, presume-se que o porto de Macaiba, que nasceu

como oonseqiiencna de uma necessidade, tenha sido mwdu&& embora desde
— T T ———e——
1852 ja funcmnasse, sO que em condl(;ées desfavoraveis. - P (°

3.3 Superaciio das barreiras naturais: as assoclacoes entre 031@ %
capital % \/BO"‘M|/\N r“"’“" : ‘Al/“’

(:) Moo f,‘\’—b ° I-,v\/\(-’ PSS 9 C/\‘ .

Nas Provincias brasileiras, as suas respectivas capitais funcionavam como o centro de
movimento e comunicagdo, onde se estabeleciam varios intercimbios, principalmente
econdmicos, tendo em vista a atividade comercial realizada nesses espacos. Natal, enquanto
capltal da Provincia do Rio Grande do Norte, ndo detinha HQ condi¢des necessérias, sobretudo
@ para promover o escoamento da produgdo provincial. O presidente Antonio Nunes

Gongalves fala:

126 SOUZA, op. cit., p. 25-26.
127 1bid., p. 24.
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Cercada pelo lado Leste e do Sul por uma cordilheira de morros de érea de
difficil acesso, que se prolong3o na extens3o de muitas légoas em incultas e
estéreis chapadas, tendo em frente pelo Oeste o Rio Potengi com 265 bracas de
largura, ¢ ao Norte 0 oceano na distancia de duas millias, comprehende-se
facilmente quam penosa deve ser a comunicagio com qualquer ponto do
interior da Provincia. Assim é que privada pelo rio de todas as relagdes com as
comarcas do Assi, Serid6 e Maioridade e com uma grande parte da mesma
comarca da Capital, que abrange os Municipios de Sdo Gongalo, Extremoz e
Touros, so os géneros alimenticios e todos os mais productos, que se destingo
4 exportaciio, levados para os portos do Aracati na provincia do Ceard, de
Macaé e outoros nesta provincia. Por outro lado segregada pelos morros de drea
da importantissima e extensa comarca de Séo José, séio também desviados para
os mercados da Parahiba e Pernanbuco todo o assucar nella produzido, o gado,
algodfio e mais géneros da comarca do Seridd, que deixfio de ser enviados para
o Aracati. E’ por este modo que se explica o facto anémalo, que aqui se
observa, isto €, a pobreza e decadéncia da capital na razfio inversa da riqueza e
engrandecimento dos demais povoados da provincia'?®,

Essa circunstincia, fez com que muitos comerciantes organizassem fei_ras129 pelo
interior onde poderiam vender seus produtos, principalmente nos dias de sidbado. As feiras,
promoveram o crescimento de varios povoados ¢ vilas durante muito tempo. A feira de Macaiba
fundada por Fabricio Gomes Pedrosa, que podemos visualizar na (FIGURA 8), gozou de grande
popularidade na Provincia, tornando-se “uma das maiores, sendo, a maior feira da zona do
agreste, atraindo riquezas e produtos de todos os pontos préximos e até de outros mais
afastados™'*°.

128 FALAS e relatorios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte Antdnio Nunes Gongalves a Assembléia
?rovincial de 14/02/1859.

2 A feira, enquanto elemento de troca, nasceu na Europa medieval, sendo as mais antigas, como as feiras da
Champanha, datadas do século XI. Momento este em que os feudos abriram-se para os comerciantes estrangeiros, a
fim de suprir suas caréncias, sobretudo alimenticias. Assim, tais privagdes, deram origem a uma prética,
transformada posteriormente em costume, que se difundiu pelo mundo, chegando ao Brasil através dos
conquistadores portugueses.

1301 IMA, op. cit., p. 191-192.
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FIGURA 8 — Feira de Macaiba por volta de 1912.

ezl e - SN A

FONTE: RODRIGUES, Wagner do Nascimento. Dos Caminhos de dgua aos caminhos de
ferro: a construgdo da hegemonia de Natal através das vias de comunicagao(1820-1920), p.
60.

Segundo Wagner Rodrigues as feiras constituiam-se nesse momento, um elemento de

B! E Macaiba, muito melhor

suma importancia na constituicdo da imagem de uma cidade
localizada que Natal, despertava atengdo e freqii€ncia pela facilidade de locomogdo e diversidade
de elementos. Consistindo num ambiente destinado ao livre comércio, constituido de artigos de
subsisténcia, desde os utilitarios até os de primeira necessidade, servindo como um auténtico
catalizador comercial que atraiu o povo que iam de diferentes regides para suprir, seja na compra
ou na venda, suas necessidade mais distintas de mercadoriay 5 ‘_L . ‘\ ALY J &\ R ARy Q —

A feira virou mercado persa, forum romano ou templo judaico. Agricultores e
comerciantes multiplicaram seus haveres; aumentaram-se seus lucros a cento
por um e passaram a gastar a maos largas. Importavam selas da Inglaterra, botas

da Russia, sedas da China e usavam, nas montarias arreios de prata'*.

Dessa forma, a influéncia da feira ndo sé animou o comércio € a economia de

Macaiba, mas também mudou habitos e costumes na povoagdo que crescia. Ao mesmo tempo,

¥ RODRIGUES, op. cit. p. 59.
132 REVISTA da Academia norte-rio-grandense de Letras. P. 65-66.
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que todo um conjunto novo de objetos se coloca a venda e que fazia imprescindivel a sua
aquisi¢dio, principalmente por parte das classes mais abastadas, novas normas de conduta e
comportamentos foram incorporados visto que, nessas feiras, a vida social se tornava mais
intensa'®.

Em um povoado que ficava préximo a Macaiba, denominado Utinga, Fabricio
também organizou uma feira local, que em pouco tempo, se torno\u ‘bastanie prospera e muito
freqUientada. Nessa feira, as mercadorias eram comercializadas a um prego bastante médico, visto
que o valor dos fretes eram muito baixos, pois as mercadorias percorriam uma distancia menor
entre o centro produtor e o local do comércio. * Quo~? "DN

Q poveoado cresceu tiio rapidamente que levou até ali Frei Serafim de Catéinia em sua .

Wra. Homem bastante convicto de seus preceitos religiosos, chegou a ser
" intolerante, muitas vezes. Devido a desentendimentos entre ele e pessoas influentes do lugarejo, a

referida feira destinou-se ao fracasso, porque o religioso teria \l'éncadga maldigc#o da gameleira”,

n\l({‘

contra aqueles comerciamam-se desta arvore para o seu comércio, 0 povo muito
religioso foi progressivamente deixando a feira de lado, a qual, seguindo este processo, terminou
por definhar'™.

, Anos mais tarde, Fabricio Gomes Pedrosa, jé& consolidava-se como prospero
comerciante, pWMMgmia certa lideranga politica nessa
cidade. No periodo do nosso estudo, Macaiba estava subordinada politicamente ao municipio de

S3o Gongalo do Amarante, reduto este liderado pela familia Teixeira de Moura. Tal influéncia,
135

o e i S e ———— . st

ndo era vista com bons olhos pelo referido comerciante , o que lhe fez mudar para Guarapes.
Além disso, como hébil negociante que foi, certamente jé conhecia as potencialidades do lugar,
sobretudo geogréaficas.

Guarapes nos idos de 185(‘ era um pequeno povoado que margeava o rio Jundiai em
sua parte mais profunda, mais precisamente onde o Potengi afunila-se. Possuindo um
ancoradouro que permitia a atracagio de navios de grande porte, dava calado as embarcagfes até
500 toneladas'*. Situada em um ponto geogrifico onde convergia vérias facilidades de

comunicacgfo, seja de ordem terrestre ou fluvial, Guarapes, ao lado de Macaiba, enfraqueceria

133 SOUZA, op. cit., p. 25

134 1bid., p. 26.

135 CASCUDO, Luiz da Cémara. Histéria da Cidade do Natal, p. 240.
136 MEDEIROS, op. cit., p. 94.
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cada vez mais o comércio de Natal, visto que todo o fluxo comercial, em via de regra, destinava-

se aos portos dessas localidades, segundo o Presidente da Provincia Silvino Carneiro da Cunha:

“o commercio desta capital(Natal), que tem ultimamente fugido para os portos de Guarapes e

Macahiba, cada dia se reduz 4 mais simples express&o”'>’. . .
Em 1858, Fabricio Gomes Pedrosa estabeleceu uma empresa importadora-exportadora ﬂ( f

/.(,

agucareiro, aproximadamente uma légua a separava de Sdo Gongalo do Amarante e cerca de ‘,A Jlo

naquele lugar que distava apenas seis léguas de S&o José de Mipibl, importante centro

cinco léguas de Ceard-Mirim que também configurava-se como um nicleo produtor de agucar.
Ergueu no alto da colina sua residéncia, uma pequena escola, capela, casas de empregados e na
orla do rio vérios armazéns que receberiam o algodfio do Serid6, via Macaiba e o agicar do vale
do Ceara-Mirim, via Sdo Gongalo'*%.

Sabendo da avidez do Governo provincial em ativar o desenvolvimento,

principalmente econdmico da Provincia, dirigiu-se ao Presidente Antdnio Nunes Gongalves e se
dispds para fundar ali uma feira, recebendo todo o apoio que tal empreitada necessitava,
conforme o Relatério do Presidente Antonio Nunes Gongalves:

O prestante cidaddo major Fabricio Gomes Pedroza com rara abnegagéio de seus
interesses reais, ¢ dando provas de sentimentos, que muito abonfio a sua
dedicag3io pelo bem piblico, ofereceu-se a presidéncia para ser_o fundador de

~-uma-feira-naquele lugar, transferindo para ali os crescidos fundos comerciais e
os de alguns seus amigos, que generosamenié o acompanham, e dando logo o
maior impulso a edificagfo e outros melthoramentos materiais. Esta idéia, sendo
por mim aceita e vivamente aplaudida, foi prontamente posta em execucdio, e
comparecendo pessoalmente para assistir a primeira feira, que teve lugar no dia
06 do corrente, observei com plena satisfag#o um mcalculével concurso do
povo, que afluiu para solenizar aquele ato de maugmaqﬁo

Nascia assim, o empério de Guarapes, empresa exportadora-importadora que vendia
para o mercado europeupprodutos como agiicar, couros, peles, sal e algoddo. Dentre os paises
europeus, a Inglaterra era quem mais recorria aos produtos comercializados em Guarapes,
comprando, sobretudo o aigod3o. Da Europa, a empresa importava produtos manufaturados como

tecidos e artigos de luxo.

137 R ALAS e relatérios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte Silvino Cameiro da Cunha 3 Assembléia
vincial de 05/10/1870, p. 25.
3% CASCUDO, op. cit., p. 224.
139 FALAS e relatérios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte Antdnio Nunes Gongalves 3 Assembléia
provincial de 14/02/1859, p. 783.




56

Assim, Guarapes figurava como a localidade que reunia todas as qualidades para
receber os investimentos do Governo provincial, cujo entdio presidente Nunes Congalves, muito
contribuiu para estimular os negécios dessa empresa, principalmente através de obras que
buscavam superar os limites que a natureza impunha ao homem'*’ e que entravava o
deslocamento e o escoamento da producdio agricola do Rio Grande do Norte. Era fundamental
que o homem dominasse “a forga imperiosa de uma natureza que se manifestava de diversas
formas, barrando o progressol...]”**!.

Na ansia de promover o lucro provincial que se esvaia para as outras Provincias
vizinhas, principalmente pelos portos do Recife e Mamanguape na Paraiba, o Governo provincial
;duzindo a iheiadé; a distancia entre esses dois pontos'.

A facilidade de transporte que essa estrada proporcionava, aliava-se também a
diminuigdio da Qij_tlaiqcia daquele centro produtor de aglicar, diga-se de passagem, o maior do
litoral Sul e da produgéo de pbvoados vizinhos que era levada para o empério de Guarapes, onde
era comprada e revendida com grande margem de lucro para outras Provincias e até para a
Europa.

Outra obra de melhoramento no porto de Guarapes implementada em 1859, foi o

aterro que seria o sustenticulo inicial para uma ponte sobre o rio Jundiai, encurtando, dessa

e ———

forma, a distincia entre o vale do Ceara-Mirim ¢ Guarapes. Para essa obra, que ficou a cargo do

empreiteiro Francisco Gomes de Araijo Pedrosa, foram aplicados 7:000$000 réis do cofre da
1143.

Tesouraria provincia
No ano de 1853, o Governo Imperial permitiu que a Companhia Pernambucana de

Navegac8o fizesse a navegac#o pela costa entre Macei6 e Fortaleza. Em 1857, a Provincia do Rio

Grande do Norte j4 havia estabelecido um contrato com a referida Companhia, concedendo-lhe

\ag__xf_lig_t_l_g_iglportﬁncia de 4:000$000 réis anuais para que ela enviasse seus barcos a vapor aos

portos da Provincia, dentre eles o porto de Guarapes.

140 ANDRADE, Manuel Correia de. 4 produgdo do espago norte-rio-grandense, p. 10.
141 ARRAIS, Raimundo. Da natureza & técnica: a capital do Rio Grande do Norte no inicio do século XX. In:
FERREIRA, Angela; DANTAS, George.(0rg.). Surge et ambula: a construgBo de uma cidade moderna(Natal, 1890-
1940), p. 123.
142 EALAS e relatorios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte Anténio Nunes Gongalves 3 Assembléia
vincial de 14/02/1859, p. 784.

“3 FALAS e relatérios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte Antonio Nunes Gongalves a Assembléia

provincial de 04/10/1859, p. 843.

f

financiou a implementagdo de uma nova estrada ligando- Sdo José de Mipibu a Guarapes, —
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De uma forma geral, podemos deduzir que esse pacto/possibilitou a ampliagdo das v
relagdes de comércio e de novos mercados para este porto. Segundo o Presidente Trajano
Leocéadio de Medeiros Murta'“, em 1863 os vapores desta Companhia,-transportavam do_porto N‘W/(l ‘e
de Guarapes mercadorias orcadas no-valor de 56:874$383 réis. Além disso, dois navios de ,
~~E);iﬁg;e;l estrangeira também obtiveram autorizagio para fazer a atracagdo naquele porto. O ,4 .

presidente Jodo José de Oliveira Junqueira, por sua vez, viabilizando favorecer a capital com viasﬁ‘ ¢ ""7‘""

de locomogdo, consignou a quantia de 4:4000$000 réis para abrir uma estrada que partia do
Baldo destinando-se até Guarapes, tendo sido designado para a execugdo da obra o Coronel
Estevio Barbosa de Moura'*®
Conforme atestou Cascudo'*®, Fabricio Gomes Pedrosa em torno de 1861 era o
negociante mais influente. Para tanto, como foi visto anteriormente, tal importdncia se deu devido
aos investimentos provinciais que beneficiaram seus negécios. Entretanto, nas vezes em que sua
ajuda foi requerida por parte do Governo em obras que contribuiriam para o bom desempenho
dos seus pr()pnos empreendnmentos, Fabricio ndo se negou a fazé-lo, entretanto nfio as xeahzou _—
Em Relatério io dirigido 4 Assembléia provmc1al de 13 de Junho de 1858, temos % M/;

informagdes acerca da /cnnmﬂn.do-mnqu__\l\hcaﬂm, “onde existe um povoado que vai fc

em progressivo augmento”'*’, obra esta que ficou a cargo do Coronel Estevéo José Barboza de
Moura ¢ do Major Fabricio Gomes Pedrosa. Cada qual tinha a incubéncia de construir metade da
referida ponte sendo ainda, dispendidos 1:000$000 réis. “Néo por acaso Fabricio Gomes Pedrosa
foi um dos empreiteiros desta obra. Como principal responsével pelo desenvolvimento da praga
comercial da Macaiba, a construgdo de uma ponte no local logo se reverteria em beneficios para
seus armazéns”'*®,

No ano de 1859'%, o Presidente da Provincia Antdnio Nunes Gongalves informa a
Assembléia provincial que o Coronel Barbosa de Moura havia concluido a parte da ponte que

ficara responsével, tendo ido o préprio Presidente observa-la. J4 a outra metade que havia ficado

144 FALAS e relatérios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte Trajano Leocddio de Medeiros Murta &
Assembléia provincial de 14/05/1863. p. 10.
145 FALAS e relat6rios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte Jo&io José OliveiraJunqueira a
Assembléia provincial de 15/02/1860. Nio paginado.
146 CASCUDO, Op cit., p. 240.
147 FALAS e relat6rios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte Raposo da Cémara & Assembléia
?rovmclal de 13/06/1858. p. 16.

“t RODRIGUES, Op cit., p. 58.
149 FALAS e relatorios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte Antnio Nunes Gongalves & Assembléia
provincial de 04/10/1859. p. 842.
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a cargo do Major Fabricio Gomes Pedrosa, o Presidente contratara Manoel Modesto do Lago,

pela quantia de 1:5000$000 réis para conclui-la, visto que o primeiro, teria pedido despensa do
encargo da obra sob argumentos que o Presidente considero ' ertamente, porque

Fabricio Gomes Pedrosa estaria voltando seus investimentos para Guarapes.

O fato € que até 1870 a ponte de Macaiba recebeu investimentos para reparos,
aumentando consideravelmente sua importincia como centro comercial'®. E pelo que foi
exposto, a expansdo do comércio em Guarapes se deveu, consideravelmente aos incentivos
promovidos pelo Governo provincial. Tal desenvolvimento foi tdo lucrativo para a Provincia do
Rio Grande do Norte que se alastrou sobre Macaiba que, embora se localizasse um pouco distante
daquela empresa, configurava nesse momento um centro de grande vitalidade, de atividade

comercial e intensa mobilizagdo social.

3.4 Macaiba e o crescimento urbano

Dessa forma, falar em Macaiba no recorte temporal do nosso trabalho, remete-nos
também, falar da Casa importadora-exportadora de Guarapes. Embora estivessem

geograficamente distante uma da outra, como foi dito anteriormente, mantinham relagdes diretas
entre si, visto que grande parte da riqueza produzida naquela empresa se estendia e se reproduzia
em Macaiba onde j4 moravam muitas familias importantes q@ﬂdas pelas noticias
de desenvolvimento porque estava passando este niicleo urbano. Segundo Damnh

Das datas dos que iniciaram a construg@o e continuaram o desenvolvimento da
cidade e do municipio de Macaiba, em qualquer sentido, material- como as
edificagdes, o comércio e a indiistria; espiritual- como as suas atividades sociais
religiosas, intelectuais e artisticas, com exceglio das de pessoas j4 mencionadas
e que deram no periodo de 1850 a 1858, ainda assim ndo precisas, ndo ha
noticias. E mesmo de suas vivéncias ai s6 se passa a tomar conhecimento a
partir da década de 60 do século XIX[...]"*".

Podemos dizer que a Casa de Guarapes proporcionou a Macaiba atribuigSes

—

rimordiais, danda-lbe status de cidade, proeminéncia esta que seria a capacidade de organizar e
e gpdo também, como jé foi visto, uma fungdo regional que

150 RODRIGUES, op. cit., p. 61.
1 DANTAS, op. cit., p. 61.
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englobava todas as outras cidades circunvizinh 15% Assim, Macaiba que ja se aﬁresentava como

uma cidade que outras cidades da Provinciay, jrecisava de um

aparelho organizado que/dispusesse aos seus moradores bens e servigos, tais como os que eram
oferecidos pela capital gesse momento. E ¢ sobre alguns deles que vamos nos deter a partir de
agora.

No recorte temporal do nosso estudo, o trafego de mercadorias era t0 numeroso e
lucrativo, que a compra e a venda efetuadas, transformavam Macaiba num centro comercial,
social e politico de suma relevéncia dentro da Provincia. Momento que esta cidade cresceu
urbanisticamente, devido a iniciativa do comércio privado e da necessidade de escoar a produgdio
provincial, sobretudo do algod#o.'>* Tal como as cidades medievais, que utilizavam o rio como
estrada portadora de mercadorias ¢ de homens'**, Macaiba também fez uso do rio Jundial como
seu aliado, instrumento fundamental nos intercimbios e melhor condutor de mercadorias. Através
dessa via fluvial, canalizava para o seu centro grande parte do movimento comercial nos idos de
1860. Qe ApA—OY g1 !

Nesse periodo, o “progresso/ fez morada em Macaiba”™, ostentando uma posigido de

importante entreposto comercial cuja importﬁncia’ excedia em muito o papel de Natal enquanto
capital da Provincia: —e—N1!
Quar o fo $aR

e
. & e A,(f"""* th /;:{JM s
mmm em verdade, a vida social, comercial e
politica da Provincia se fazia em Macaiba, centro de seu comércio de algodéio e
de agicar e onde se encontravam lojas de fazenda e armarinho muito mais
sortidas do aqui (Natal). Ali chegavam as noticias da Corte antes que as

soubessem em Natal, os nesponsivens pela direg8o dos negébcios pablicos. As

fe:

figuras prestigiosas do Partido ali residiam e, j& pela liberdade
R A C /& £ BM A%, gozavi‘ndaaut:}ndade SemPaf[“ » J ' !
(Vo v b g et Mra —jﬁ’oﬂ'\ ~o l/f/“' Q"‘

Macaiba, enquanto entreposto comercial, passou por uma série de mudangas no seu

. ~0bAsq
\__tracado urbano que foi, por exceléncia, reflexo da atividade algodoeira sobre aquele espago, o 0%y

qual foi reorganizado pela agio do homem para atender seus objetivos e necessidades'*. Nesse
momento, € como ainda hoje €, a organizagio do espago urbano regeu-se sob o comando dos

152 g ARROS, José D’ Assung@o Barros. Cidade’e histéﬁam {/OM'L\ s
153 RODRIGUES, op. cit., p. 57. :

1541 E GOFF, Jacques. O apogeu da cidade medieval, p. 25.

155 SOUZA, Eloy. O Juiz Teotdnio Freire. In: LEIROS, Jansen. Macatba de cada um: antologia de icas, p. 30.
15 ANDRADE, Manuel Correia de. A producdo do espaco norte-rio-grandense, p. 9-10.
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atentando adaptagdes ao terreno form do rio Jundiai.

comercnantes _que_organizaram a malha urbana da cidade de acordo com os seus interesses,
“"\ om

O centro de Macaiba, ou seja, a rua do comérclo, era o lugar onde erguiam-se os
I S

armazéns as margens do rio Jundlan proximos ao porto fluvial e a0 mercado. Esses depositos

eram bastante utilizados para proteger e acondicionar as mercadorias que vinham das mais
diferentes partes da Provincia, como também j4 foi visto anteriormente.
Através da associagdo de politicas publicas e da iniciativa privada, surgiam nesse

momento a&pi@as preocupagﬁ&sgn organizar o W da
classe dominante'®’. A partir dai, j4 existia também uma preocupag@o com a estética urbana,
Mi-éor um “cédigo de postura” que ditava “normas para a construgio das moradias”, .
cujas casas dividiam esse espago com os armazéns e os empérios dos comerciantes. J4 outras
regras, determinavam a largura das calgadas, a altura dos prédips e etc'*®, 3 Qu\ /(,(4 el \Vé \ 7
De tal forma que, no ano de 1866, a Camara municipal de S#o Gongalo tomou as
primeiras providencias para a organizagio das ruas do nicleo urbano de Macaiba'”. Conforme
nos fala Nestor Lima'®, a malha urbana foi ampliada e, dentro de pouco tempo j4 apresentava
_quatro ruas principais ¢ outras perpendicularcs. Devido as agdes empreendidas pelo Govermo—
local, as ruas onde se faziam a feira fora:? pavimentadas com pedras irregulares e a arborizagéio

reforgava ainda mais a imagem dessas ruas'®'{ “Rarte da importﬁncia das qualidades espaciais da
largura e estreiteza provinha da costumeira iacdo da largura com as ruas principais ¢ da -

) _ry J’ ﬁ"(“” Nes LVIva
estreiteza com as laterais s — m . ,4

Na malha urbana dessa cidade, ainda hoje podemos observar as heranqas legadas t. L
dw%com as residéncias estendendo-se ao longo das mesmas. E J 3}
conforme afirmou Kevin Lynch, a concentragdo de um hébito ou atividade especial numa rua U\/ !

dava a esta uma significaco importantissima aos olhos dos observ 163 ¢ no caso de. O/v

MacaMWi a0 comércio. “
* arg rd

157 FELIPE, José Lacerda. Elementos de geografia do Rio Grande do Norte, p. 31.

158 Sobre a evolug@o urbana das cidades do Rio Grande do Norte, principalmente Mossor6| veja-se: SILVA,
Raimundo Nonato da. Evolugdo urbanistica de Mossoré. Colegio Mossoroense. n® 248,

159 DANTAS, Meneval. Macaiba: Imagens, sonhos reminiscéncias, p. 61.

10 LIMA, op. cit., p. 190.

16! Ibid. p.191.

1< L YNCH, op. cit., p. 56. l/""—’

163 1bid., P. 56. ‘ (’/ ’ ,
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Outro reflexo da abundancia econdmica promovida pela alta dos lucros na Casa de

Guarapes, foi a densidade de construgdes erguidas.em Macaiba no momento do apogeu da

exportagdo de algoddo para o mercado inglés. Tendo em esse crescimento econdmico, o poder

aquisitivo dos macaibenses cresceu rapidamente, modificando, t'nclusive, a forma de morar dessa

M k"ﬁl v Q’/\» an £o£4‘ af f
R 1y

Em Macaiba, na segunda metade do século XIX, o tipo de construgdo mais utilizado

populagdo.

era o sobrado. Nesse tipo de residéncia, a familia morava no andar superior deixando o térreo
para servir de local de trabalho ao seu proprietéripm,. esse tipo de edificio conferia ao seu dono
um prestigio incomensuravel, visto que para se construir um prédio com tais dimensdes, era
necessario que o seu proprietario dispusesse de um peculio bastante alto. Conforme podemos
visualizar na (FIGURA 9), boa parte dessas edificagdes, que se localizavam principalmente no
centro_comercial de Macaiba, seguia o padrdo estilisticm"ﬁféﬁﬁm;sil

e ——

. . . ” . 165
oitocentista, o estilo.neoclassico.". ..

FIGURA 9 — Na figura, a direita o sobrado construido por Fabricio Gomes Pedrosa em que nasceu, anos
mais tarde, Augusto Severo e Alberto Maranh3o. \
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FONTE: DANTAS, Meneval. Macaiba: imagens, sonhos reminiscéncias, p. 75.

' MATTOSO, Katia M. Quiréz. A opuléncia na Provincia da Bahia. In: NOVAIS, Fernando A(org.). Histdria da
vida privada no Brasil, 2.

165 Fortemente marcada por ascendéncias do Classicismo greco-romano, a arquitetura neoclassica desenvolveu-se na
Europa, principalmente na Franga, por volta do século X VIII. Influenciada pelo Iluminismo, o novo estilo
arquitetonico buscava negar os excessos do Barroco, cuja arquitetura, constituia num grande exagero de elementos
na decoragdo e na constitui¢do dos cenarios.
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Nos prigcipais centros urbanos brasileiros do século XIX, o processo de modernizagio
consistiu ﬁp modo de vida das principais-cidades eurepéias;-sobretudoParis;-e a
substituicio da arte e da arquitetura barroca pelo estilo neocldssico também foi feita

progressivamente'®. No entanto, a arquitetura neocléassica que foi produzida na Provincia do Rio
Grande do Norte, ¢ em Macaiba nesse momento, foi bastante singela no tocante as sua expressiy
sendo também eclética, encontrou-também elementos arquitetdnicos de outros estilos'®’
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O sobrado av*

que serviu de residéncia para Fabricio Gomes Pedrosa, possuia suas fachadas compostas por

Uma das obras neocléssicas edificadas nesse momento e que hoje néo

situava-se na esquina da atual praga de nome Augusto Severo com a rua J

portas e janelas encimadas por frontdes com formas curvas, distribuidas de uma forma simétrica.
O pavimento de cima apresentava aindgl seis janelas guarnecidas por grades de ferro. Sobrado
este que podemos ver na (FIGURA - 9). A “casa de comércio de tecidos e de secos e molhados,
no andar térreo do imével d€ ddjs andares que edificou para residir, motivando esse centro de

atividades comerciais a in h de muitos interessados na agropecuéria, no comercio ¢ em

outras profissdes[...]”'®®. No referido sobrado, nasceria anos mais tarde o conhecido aviador 4

Augusto Severo e seu irméo Alberto Matanhﬁo que exerceu a fungéio de Governador do Estado ;

por duas vezes,e Pedro Velho de Albugyerque Maranhdo, um dos lideres do

movimento republicano no Rio Grande do Norte. = -\ « 'TNM J‘ - , Z“?
Outro aspecto que deve ser considerado como fundamental dentro da vida urbana

nessa cidade, foi a possibilidade do estreitamento dos lagos de amizade entre as principais

familias em torno de interesses comuns e que julgavam importantes.

”I;Z_rrﬁl\Macaiba nesse mom eram o¢s comerciantes que configuravam a elite
econdmica, social e também politica da cldade. gssi grupo era bastante homogeneo tomando as
principais decisdes que regeriam seu cotidiano ber;n como sobre todo o resto da comunidade.
Dessa forma, esse grupo de pessoas sentia, cada v¢z mais, a necessidade de um espago onde
pudessem exercer o culto religioso, uma vez que era§ uma sociedade tipicamente catdlica. Para a
obtengédo cfes\s? BBTEW da Igreja teve papel fundamental enquanto importante
—espago de sociabilidade. Nos limites desta instituig:ioi, essa elite poderia estabelecer as principais

relagdes sociais, como batizados, casamentos, funerai"p, dentre outras. H o

166 1 IMA, Pedro de. Arquitetura do Rio Grande do Norte: uma
167

Ibid., p. 72.
18 DANTAS, op. cit., p. 26.
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Assim, em 1858, Fabricio Gomes Pedrosa, atendendo aos anseios dessa populagéo,
langou a pedra fundamental da Igreja Matriz em terreno que ele mesmo doou. Em honra a Nossa
Senhora da Conceigfio teve o seu altar-mor bentos e inaugurados em 8 de dezembro de 1869'®,
onze anos depois, “ tendo assistido a ceriménia o vigério de Natal, padre Bartolomeu da Rocha
Fagundes, o de S3o Gongalo do Amarante, Padre Jos¢ Paulo Monteiro de Lima, os Padres
Alexandre Ferreira Nobre, Francisco de Paula Soares da Cémara e outra pessoas
responséveis”' ’°. Em 1883 foi elevada a categoria de Matriz para onde foi transferida a sede da
par()quia'desvinculando-se de S&o Gongalo'”".

Outro templo religioso que teve o inicio de sua construgo nesse periodo foi a Igreja
de S#o José em terreno doado pelo Major Antonio Andrade. Igreja situada..a_@_Ru_aPedro\
Velho. ~ Owoh’

- Fazia parte da cultura funerdria do século XIX, a escolha adequada do lugar da
sepultura. Era de suma importincia que o falecido fosse enterrado em solo sagrado e perto da
casa onde havia morado em vida. Para a populagdo oitocentista, pelo menos até metade do século
XIX, o local mais adequado era a igreja. “ Da mesma forma que os cortejos finebres imitavam a
procissdo do Senhor Morto, ter sepultura na igreja era como tomar-se inquilino na Casa de
Deus”' ™. Assim os mortos, ocupavam os mesmos templos que freqiientaram durante sua vida, e
essa era uma forma deles manterem contato mais amiide com os entes da sua familia e com seus
conhecidos.

Entretanto, depois da emancipagéo politica do Pais, as idéias higienisticas européias,
principalmente francesas, foram apreendidas pelos membros da elite brasileira nesse momento. A
preocupacdo central dos médicos, girava em torno dos sepultamentos realizados no interior das
aglomeragdes urbanas, sobretudo dos enterros dentro dos templos religiosos.

Na época, estava em voga a “teoria dos miasmas”, segundo a qual o processo de
decomposigdo dos caddveres produzia gases, exalando pestiléncias, que atacavam a saude dos \
vivos. Estes deviam se proteger transferindo os seus mortos para cemitérios fora do perimetro .
mronge das fontes de agua potavel e da rota dos ventos que impeliam sobre a cidade. Em
lugares altos e com bastante ventilagfio, cercados de arvores que ajudassem a limpar o ar. “ O ar

169 Ibid., p. 49.

19 LIMA, op. cit., p. 194.

' Ibid., p. 195. -

172 REIS, Jo#io José. O cotidiano da morte no Brasil oitocentista. In: NOVAIS, Fernando A(org.). Histdria da vida
privada no Brasil, 2. p. 124.




o se vé,/era uma preocupagdo central; limpé-lo de fluidos miasméticos tornou-se uma grande
do século”'”,

Na Provincia do Rio Grande do Norte, na primeira metade do século XIX, ndo havia
nenhum cemitério. Sendo o cadaver enterrado dentro das igrejas, tal como era o costume

obses

funerério oitocentista. Entretanto, “ Nas epidemias as igrejas eram focos de maus cheiros, pela

urgéncia e precariedade dos enterramentos”'”*. Dessa forma, através da ResolugSio de niimero

323 de 02 de agosto de 1855, o Presidente da Provincia Antbnio de Passos autorizou a quantia de

dois contos de réis para a construgio de um cemitério na cidade do Natal. Co-tut },‘- /,u
Em Macafba ndo foi diferentg, %‘uw da assimilagfio

estavam sendo difundidas entre a cg ‘ ¥

! M,(

setembro de 1855 o cemitério piiblico consagrado a Sdo Miguel. Da mesma forma que os demais
cemitérios construidos nesse momento, o cemitério de Macaiba fora erguido um pouco distante

docentre-da-ci \ retanto, a cidade cresceu tdo rapidamente que (), g
acabou cercando-o. Isso aconteceu da mesma forma com outras cidades brasiléiras-que-cresceram 7

em torno de suas necrépoles.

Conforme pode ser observado nas entrelinhas das fontes sobre as quais se baseia
nosso trabalho, a idéia de progresso estava bastante imbricada nesse momento, sobretudo o
progresso técnico que estava sendo trazido da Europa. Palavras como: Desenvolvimento,
Futuro, Crescimento, Esperanca, Florescer ¢ Progresso s#o bastante visfveis e repetidas nas
Falas e Relatorios dos Presidentes da Provincia do Rio Grande do Norte. Palavras estas que
faziam parte do cotidiano e do idedrio dac/hss:%elit'@ Provincia. Nesse momento, a

m se definia pela capacidade dos homens \je intervir na realidade em seu

préprio beneficio. Todavia, essa potencialidade s6 se consolidaria athavés da Instrugio promovida

pelas elites que se julgavam detentoras do conhecimento esclarecido..
“A Pedagogi ivili #1753 enquanto uma necessi

a ser alcangada, esteve
presente em todo o odo imperial e foi repetida inimeras vezes\pelos presidentes das
Provincias em seus Relat6os. O Presidente Pedro Ledio Velloso afirma:

*’ r‘l‘ ey t-'\v\bil"}
' Ibid., p. 134.

174 CASCUDO, Luis da Cimara. Histdria da cidade do Natal, p. 245.
175 NEVES, Liicia Maria Bastos Pereira das. MACHADO, Humberto Fernandes. O Império do Brasiy p. 227.




65

Nelle (célculo) encontrareis desenhado em triste painel o estado deste rumo do
servico publico, de tfio saliente e vital importincia, se no o primeiro em
merecer os vossos cuidados; pois que, como sabeis, na juventude est4 a flor do
futuro, e para que ella desabroxe e se transforme em fructos, requer o cuidadoso
cultivo:- instruglo sélida e apropriada aos fins sociais, educacio moral e
religiosa'™.

Na Provincia do Rio Grande do Norte, diversas localidades ja possuiam, desde o
século XVIII, escolas de ensino primério como por exemplo: S&0 Gongalo do Amarante e Papari,
hoje Nisia Floresta. Macaiba, por sua vez, s6 teve a sua escola em 11 de novembro de 1863,
tendo como pmfesw Francisco de Paula Soares da Camara, o qual permaneceu no
cargo durante cerca de cinco anos'”’. A implementacgdo da instituicSio escolar no local buscava
atender as necessidades do numero de jovens e criangas que precisavam ser alfabetizados,
nimero este que crescia progressivamente ao longo dos anos. Refletindo, dessa forma, o
crescimento populacional que carecia de um aparelho de bens e servigos puhl;ggsitzcnentesm
Macaiba, cresceu t#o rapidamente que em 1868‘ foi promovida a Distrito de Paz e

através da Lei Provincial de niimero 801 de 27 de outubro de 1877, atingiria a categoria de Vila,

ou seja, emancipando-se definitivamente de S&o Gongalo, em um periodo que escapa ao recorte
temporal do nosso trabalho. Anos mais tarde, através da lei provincial de numef 1 010 de 05 de

4 e s T

Janeiro de 188%Macaiba atingia a condigdo de cldade RN\ Y }\"” #:" ¢ }' #"s

A partir do final da década de 1860 mas, s;)bretudo nos ant‘ de 1870, a unponﬁgcla / Mo
deMaca[bg,Walmeme, ao fim do surto de exportagéo do algod#o. Apds o
término da Guerra d;?ecessﬁo em 1865, os Estados Unidos voltaram a ocupar seu espago no
mercado europeu, abastecendo seus antigos compradores de algodéio e a cotonicultura norte-rio-

grandense sentiu o impacto dessa retomada. Momento este em que vai ser diminufdo,

consequentemente, o ritmo de desenvolvimento dessa cidade. Em 1872, quando ocorreu a

desvalorizagdo do algoddo brasileiro vimos, progressivamente o fechamento de varias casas
____exportadoras-importadoras, abertas nos anos de 1850 ¢ 1860'%, como a Casa de Guarapes.

Hoje Macaiba j& nfio possue maior parte dos seus. monumentos histéricos, Resultado
de sucessivas administragdes, do descaso e desapego da populagio com a sua prépria memoéria.

176 EALAS e relatérios do Presidente da Provincia do Rio Grande do Norte, Pedro Lesio Velloso & Assembléia
Provmcml de 16/02/1862. p. 40.

7 DANTAS, op. cit., p. 41.

' BARROS, op. cit., p. 103.

17 LIMA, op. cit., p. 190. v\ oon
190 AUGUSTO, op. cit,, p. 27. ()"Wt ) ,




Néo_foram conserv io da época. Po porto que outrora abriu as portas da cidade para o
desenvolvimento, ndo existe nenhum resquicio. Do empério de Guarapes, sobrevive hoje no alto
da colina apenas as ruinas que podem ser vistas a esquerda por aqueles que passarem pela estrada
Natal-Mangabeira'®'. D

Embora totalmentgggfiw daquele periodo, ‘aqueles espagos nos remetem a um
periodo de grande desenvolvimento e transformagdes para a Provincia do Rio Grande do Norte e,

que teve naqueles lugares seu ponto de maior intensidade. E mesmo néo mais existindo o objeto

concreto cuja representacio lembraria esse periodo aureo de cmano

1mag1né.no do povo persiste ainda a lembran¢a de como estes ob_]etos foram e como poderiam ter
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18! MEDEIROS, op. cit., p. 95.
182 BARROS, op. cit., p. 95.
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CONSIDERACOES FINAIS

Ao finalizar nossa pesquisa, podemos afirmar que entfe os fatores de brdem externa e
interna, o crescimento do capitalismo europeu, sobretudo inglés, e o seu avango sobre outros
paises, que consistiram em mercados consumidores, propici o crescimento_urbano._de
Mucatba-na década de 1860, 4 medida-que os investinmos no nosso Pais
estimularam, embora que de forma timida, o desenvolvimento comercial provincial e também de
Macaiba, enquanto entreposto do comércio do algoddo.

A Guerra Civil Americana(1860-1865), refletiu de forma bastante negativa sobre as
lavouras de algoddo daquele pais, cerceando o abastecimento das inddstrias téxteis inglesas, que
vinham se desenvolvendo com a Revolugéio Industrial. Nesse momento, o mercado inglés abriu
suas portas pela segunda vez a cotonicultura brasileira, favorecendo o Nordeste e a Provincia do
Rio Grande do Norte que beneficiou-se consideravelmente. SN

Nesse momento, Guarapes, ao lado de Macaiba; principais entrepostos
comerciais do Rio Grande dom, adquirindo grande parte da produgdo algodoeira do Serid6.
Esse surto exportador aumentou em muito a intensidade dos negdcios da “Casa de Guarapes”,
principal empresa importadora-exportadora da época, gerando grandes vantagens nas operagdes
comerciais, lucro este que se desdobrou até Macaiba e se reproduziu através de vérias obras de
melhoramentos que beneficiaram aquele niicleo urbano.

Nessa perspectiva, 0 aumento do fluxo comercial no Rio Grande do Norte foi
responséavel por importantes mudangas em Macaiba. Também fruto do progressivo crescimento
da populagdo, a cidade passou por uma série de mudancas, sobretudo técnicas, como: a
construgdo de edificagbes; o calgamento de ruas mudando também o tragado urbano; a construgéo
do cemitério, remetendo-nos as idéias sanitaristas entdo em voga; a implementagdio do ensino
primario etc.

Também ficou bastante claro que o desenvolvimento urbanistico alcangado por
Macaiba, € o sucesso comercial alcancado em Guarapes, ndo se deu exclusivamente ao tino
comercial do cidaddio Fabricio Gomes Pedrosa. Também deixamos claro que ndo devemos
menosprezar as suas iniciativas emprecndedoras&ltretanto, como vimos, o0 Governo provincial
muito fez para Wmento comercial da Provincia, realizando melhoramentos que
foram bastante benéficos para o eni;;'io de Guarapes e para Macaiba.
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Outra coisa importante ¢ que deve ser aqui frisada, sdo as influéncias das idéias
modgr_rgzadorai que_foram-trazidas pelosjuristas que voltavam de seus estudos nasm

Faculdades de Direito do Brasil. Seguindo o mesmo padriio de outras Provincias, tais teorias

também exerceram grande influéncia no Rio Grande do Norte W

Qs principais obras em infra-estrutura, sobretudo para facilitar o escoamento da produgéo do
e _“_,_’-——_—_\_N

algc;dﬁo em E}uampes.
A
para o resgate de uma fase importante da histéria do Rio Grande do Norte, ¢ de Macaiba

o término do nosso trabalho, cremos termos contribuido, embora de forma acanhada,

principalmente. E ébvio gue@algumas lacunas, mas que esperamos preenché-las em

W& 7
Hoje, vislumbramos aqueles espagos, e percebemos o quanto estdo desfigurados

daquele momento 4ureo de desenvolvimento econdmico, politico e social promovidos pelo surto

de exportagdo do algoddo. Fruto de sucessivas administragdes pablicas e do desconhecimento da

populagio para com seu patrimonio arquitetoni 1 tavelmente, que a maior parte de

" . 0 \
" suas construgdes j4 ndo existem e, de Guarapes, s6 r
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