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O Porto Continental de Areia Branca possibili-
tara o grande desenvolvimento da regido geo-
econémica da qual Mossoro é a capital. Os pro-
dutos agricolas e industriais terdo o seu escoa-
mento natural por €ste porto, que tem sido a
meta secular de uma gente brava e persistente
nos seus grandes ideais.

O INDA faz a presente publicacdo certo de que
proporciona subsidio valioso & solugdo melhor
para o porto de Areia Branca, aquela do Pérto
Continental, defendida por técnicos do renome
de Bento Santos de Almeida e Humberto Berutti.

Publicacao autorizada pelo Conselho Diretor do Instituto
Nacional do Desenvolvimento Agrario em sua 15la. Reu-
niao, realizada em 18-7-1967.
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A GUISA DE PREFACIO

Cabe, sem duvida, a Vingt-un Rosado o tftulo de "mai-
or batalhador pela execucao do porto de Areia Branca."

Conheci-o em 1961, quando era Presidente do Instituto
Brasileiro do Sal (atual Comissao Executiva do Sal) e eu
Diretor Geral do Departamento de Portos, Rios e Canais,
hoje Departamento Nacional de Portos e Vias Navegaveis.

O entusiasmo de Vingt-un pela solugao do problemae o
auxilio que prestou ao Departamento para de semperrar a
burocracia é um coisa digna de louvor e deve ser olhada
como uma vontade férrea de atingir a meta final - constru-
¢ao do porto de Areia Branca - no menor espago de tempo
possivel,

Acredito que Vingt-un tenha se lembrado de meu nome
para prefaciar e€ste livro, pelo fato de vir eu me dedican-
do hi muito tempo ao estudo do problema dos portos sali-
neiros do Nordeste e também, principalmente, pela ami-
zade que sempre demonstrou para comigo.

Desde 1951, quando exercia o cargodeDiretorda Divi-
sao de Planos e Obras do Departamento Nacional de Por-
tos, Rios e Canais, venho me preocupando sem o assunto
de embarque do sal nc Nordeste.

Naquela ocasido, a solugao do problema estava sendo
encaminhada para a construcao de um teleférico em Areia
Branca e outro em Macau,

Tendo me afastado temporariamente do Departamento,
soube, ao retornar, que o projeto do teleférico nao havia
sido executado.

Em 1961, ji como Diretor-Geral do Departamento, pu-
de dar prosseguimento aos estudos dos dois portos, Areia
Branca e Macau ja entao animado pelo dinamismo e entu-
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siasmo de Vingt-un Rosado, gragas acujos esforgos foram

admitidos engenheiros e pessoal de obras para a execugao
L

dos trabalho necessarios.

Estava, nessa ocasiao, prestando assisténcia técnica
ao Laboratério do Departamento o Eng? Claude Milion, do
corpo técnico do Laboratorio Sogreah de Grenoble, que por
coincidéncia era o Laboratdrio que havia procedido aos es-
tudos em modélo reduzido de Macau, com o fim de exami-
nar a possibilidade da construgao deum porto continental.

Recomendei entao a Humberto Berutti que, juntamente
com Claude Milion e Edmundo do Nascimento Araijo, pro-
cedessem a uma i.nspegio em Areia Branca, examinassem
os elementos existentes e dessem sua opiniao a respeito.

No Relatério apresentado constam diversas solugdes e
o proséeguimento dos estudos concluiu, em face da seme-
lhanga das condigoes topo-hidrograficas de Areia Branca
e Macau, pela solugao da execucao em Areia Branca de um
porto continental, que em linhas geraiséidéntica aquela a-
conselhada para Macau, pela Sogreah.

Deixando a Diretoria Geral do Departamento em agdsto
de 1962, em novembro do mesmo ano fui designado para
integrar o Grupo de Trabalho destinado a coordenar e su-
.gerir medidas tendentes a apressar a construgao dos por-
tos salineiros, e, por gentileza unanime de meus compa-
nheiros, designado Coordenador e Relator doreferidoGru-

po.

EBsse Grupo de Trabalho, apds varias reunices, con-
cluiu pela necessidade da construgdo dos dois portos - A-
reia Branca e Macau -,dando entretanto prioridade ao pri-
meiro e deixou a parte técnica para ser resolvida pelo or -
gao especializado que era o Departamento.

Em dezembro de 1963, designado pelo Diretor-Geral do
Departamento, assumi a Presidencia da Comissao incum-
bida de elaborar o projeto do porto de Areia Branca., Fa-
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ziam parte dessa Comissao, juntamente comigo, os Enge-
nheiros Humberto Berutti e José Brasil Siano.

Desincumbindo-se de sua tarefa, a Comissao, depois de
examinar cuidadosamente os estudos em modélo reduzido
da Sogreah e do Laboratério do Departamento, apresentou
o seu trabalho, cujas conclusdes podem ser consubstanci-
adas no seguinte perfodo:

"Em resumo, a solucao que preconizamos para o porto
de Areia Branca é a de um pdrto continental, no qual o
cais acostavel e a bacia de evolucdo estio situadosa 500m.
do litoral, ligado 2 terra por ponte em concretoarmado, A-
1ém da bacia de evolucao, esta previsto, tal como para Ma
cal, um canal dragado a 8m. com cérca de 6 000m. de ex-
tensao até alcangar a isébata de 8m. e protegido em ape-
nas um dos lados por enrocamento em parte submerso,"

Af esta, pois, a titulo de Preficio, um depoimento do
que se féz para o estudo do porto de Areia Branca, cuja so-
lugao a meu ver sera a da execugao de um pdrto continen-
tal, exatamente como foi projetada pela Comissao do De-
partamento que tive a honra de presidir.

Bento Santos de Almeida
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PROJETO, DO PORTO DE AREIA BRANCA,
APRESENTADO PELA COMISSAO DESIGNADA
PELA PORTARIA N? 4227/DG DE

18 DE DEZEMBRO DE 1963
»

A cidade de Areia Branca esta situada a 49 57' de la-
titude sul e a 379 11'de longitude oeste de Greenwich 3 mar-
gem do rio Mossoro.

Ao longo déste rio, em suas duas margens, existem

numerosas salinas, as quais se estendem atée proximo3 ci-
~ dade de Mossord, importante centro comercial e industrial
do Rio Grande do Norte. ;

Em face da localizacao das salinas ao longo do rio
Mossoro, foi Projetada uma salina de grande porte (500.000
ton. de produgido inicial e 1.000.000 ton dois anos apés) cu-
ja area de cristalizacdo estara nas vizinhancas da zona de
Upanema, a 6 Kms. de Areia Branca, e bem proximo ao
local escolhido para o enraizamento da ponte de acesso ao
novo porto.

As obras, de conetrugé{o, desta grande salina, deve-
rao ser atacadas pelas entidades competentes ao mesmo
tempo que as de construgido do pérto, para que a referida
salina entre em funcionamento juntamente com a entrada do
porto em trafego.

" Reputamos indispensavel essa providéncia,pois as ope-
ragoes portudrias ficardo sobremaneira prejudicadas sem
que entre em franco regime de producio essa salina.

;O estuario do rio Mossord, se apresenta plano, quer
no continente, quer nas areas submersas, entretanto a re-
gido de Upanema apresenta profundidades de - 5m, em re-
lagdo ao sero hidrografico, ji a 500 metros de distincia do
litoral.

A partir desta cota a declividade do fundo & muito suave,so
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apresentando profundidades de - 8m. de 6 Km. de distancia.

As condicGes topo-hidrograficas de Areia Branca se
assemelham,grandemente,is de Macau, que & o outro por-
to salineiro do Rio Grande do Norte e distando cérca de 60
Km. de Areia Branca.

Para Macau, jé. foi feito o estudo, em modélo redu-
z1do, e dada a solugao técnica aconselbivel, pelo Labora-
tério SOGREAH de Grenoble, a quem a Companhia Comeér -
cio e Navegacdo encomendou o referido estudo.

OI.P.H. do D.N.P.V.N., examinando as condigoes
de Areia Branca, que como ja dissemos acima, de muito se
assemelham 3s de Macau, indicou, para Areia Branca,uma
solugdo de pSrto continental, que em linhas gerais & idénti-
ca aquela aconselhada para Macau, pela SOGREAH.

Algumas condigGes topo-hidrograficas existentes em
Areia Branca, vem favorecer o projeto, e dentre essas sa-
lienta-se a ocorréncia de isobata de - 5m., ja a 500 metros
de distancia do litoral, o que possibilita a localizagao da
bacia de evolugao e cais acostavel a esta distincia, bem
mais proxima portanto da que foi adotada em Macau, onde
sdmente a 1.100 m. foi possivel localizar o cais acostavel.

Também, em Areia Branca, houve necessidade de
proteger o canal dragado, com enrocamento, pois trata-se
de regido em que o material do fundo do mar também esta
em constante deslocamento.

Em resumo, a solugao que preconizamos para o por-
to de Areia Branca, é a de um porto continental, no qual o
cais acostavel e a b\ac1a de evolugdo estdao situados a 500m.-
do litoral, ligado a terra por ponte em concreto armado.
Além da bacia de evolugao, esta previsto, tal como para
Macau, um canal dragado a - 8 m. com cérca de 6.000 me-
tros de extensdo, até alcangar a isobata de - 8 m. e prote-
gido em apenas um dos lados, por enrocamento em parte
submerso.
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DESCRICAO DA SOLUCAO ADOTADA

a) Ponte de acesso ao cais acostavel.

b) Bacia de evolugdo e cais acostavel.

c) Quebra mar e enrocamento de protegao.
d) Canal de acesso.

e) Instalagao para embarque do sal.

f) InstalacGes complementares.

A) PONTE DE ACESSO AO CAIS ACOSTAVEL

A ponte de acessoaocais acostavel, respaldada na co-
ta 6,50 estender-se-a por 500 metros, partindo das are-
as de estocagem de sal no litoral e terminando no terraple-
no do cais acostavel.

A superestrutura é constituida por 6 caixdes premol-
dados de concreto protendido, pesando cérca de 20ton. ca-
da um. Estes caixdes serdao fundidos num canteiro emduas
etapas:

na primeira, concretam-se a laje de fundoeas pare-
des laterais até o nivel da laje superior:

Isto permite a retirada integral de painel de forma
interno, e sua utilizacdo noutra concretagem.

Os caixdes sao colocados por meio de um aparelho
gobre os pilares, constituidos por 3 ou 4 estacas, confor -
me se trate de pilares externos ou intermediirios, e sébre
os quais hia uma viga transversal formando quadro rigido
com as estacas.

Cada trecho, de 5 vaos, forma um conjunto cujas de -
formacGes sdo acumuladas de um vao para outro, uma vez
que se pode contar com a elasticidade dos pilares.

Em se tratando de obra maritima a protensio écom-
p -
pleta, isto e, em qualquer fase do carregamento da obra,
temos sempre o concreto permanentemente comprimido.

O esgotamento das aguas pluviais se faz por meio de
ralos que dao o esgotamento por um rebaixo entre as faces
internas dos dois caixOes externos.
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O tabuleiro & composto de uma faixa de rolamento pa-
ra o caminhao de 36 ton. (ponte la. classe), com a largura
de 7, 50m e duas faixas laterais, com 2, 00 m de larguraca
da uma, correspondentes a passagem de pedrestres e tubu
lagGes - estas embutidas no caixio - de um lado, e estei-
ras rolantes do lado apésto.

O intereixo dos quadros rigidos foi adotado de 12,00
m. do modo a propiciar a maior facilidade na execucgao da
obra com o seu avango baseado nas etapas procedentes,
bem assim a adogdo de caixdes relativamente leves.

O comprimento total previsto é de cérca de 500 ml
para os quais foram projetados 8 trechos independentes de

61, 80 ml cada, restando 5,60 ml para encontros.

B) BACIA DE EVOLUGCAO E CAIS ACOSTAVEL

A bacia de evolugdo teve a sua forma determinada pe
las posigGes respectivas do canal de acesso e do cais. Te-
ra uma superficie tal que permite a inscricao de um circu-
lo de 250 metros de diametro e tera o fundo na cota 10,00m.

Para facilitar as manobras de entrada e saida de na-
vios, sera construido 3 entrada da bacia de evolucao um du-
que d'Alba.

O cais acostavel, cujo coroamento esta previsto na
cota + 4, 50m., sera const:;ufdo, inicialmente, numa exten-
sdo de 300 metros," com uma previsio futura para um total
de 600 metros.

O cais previsto & o do tipo vasado, sobre tubuldes de
concreto armado e plataforma em concreto protendido.

Fundamentalmente & constituido por 2 fileiras de tu-
buldes, espagados de 10, 00 m., sébre os quais se assen-
tam duas vigas longitudinais onde se apoiam as vigotas
transversais premoldadas. £ dotado em enrocamento de
contengdo do atérro hidraulico, até & cota + 0, 50 m. Déste

14
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I . ” .
nivel para cima e respaldado por meio de muro de concre-
to até a cota do tabuleiro.

Foi previsto, tambem, um atérro de 0,50 m. sébre
a plataforma, com o fim de propiciar a passagem de tubu-
lagoes ou o estabelecimento de linhas ferreas e de guindaste.

A concretagem das vigas premoldadas sera feitaa sé-
co, no canteiro da obra, evitando-se o inconveniente de sua
confecgao diretamente sobre os quadros rigidos que os su-
portam.

Tratando-se de obra maritima a protecao e completa.

Ligando as cabecas dos tubulces foi projetado um vi-
gamento, de modo a tornar mais rigido o conjunto.

A estrutura foi projetada de modo a suportar esfor-
¢os nos bollards, espacados de 30 m., de cérca de 100 ton.

O terrapleno, com 150 x 600 m. sera contido de um
lado pelo cais acostavel numa extensao de 300 metros e nos
outros 300 por enrocamento, e do outro lado pelo quebra
mar; sera construido com atérro hidraulico obtido com a
dragagem da bacia de evolugao. Para a concordancia da
ponte de acesso na cota 6,50 m e o terrapleno na cota +
4, 50 m esta prevista uma concordancia em atérro com uma
rampa de 2%.

C) QUEBRA MAR E ENROCAMENTO DE PROTECAO

Apbs o final da ponte de acesso, e paralelamente 2
sua direcao, sera construido um quebra mar com a exten-
sao de 650 metros, respaldado na cota 6,50 m;nas extre-
midades déste quebra mar, ou em direcao normal ao mes-
mo, serao construidos dois outros.

O primeiro situado no final da ponte de acesso, tera
uma extensao de 150 metros e sera enraizado de um lado
no quebra mar principal na cota + 6, 50 m e na outra extre-
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midade no cais acostavel, e sera respaldado ai na cota +

4, 50 m. O segundo tera uma extensao de 220 metros, e se-
5 o <

ra respaldado em toda a sua extensao na cota + 6, 50 m.

L & .

A finalidade désses quebra mares, e de dar a neces-
saria tranquilidade ao longo do cais e na bacia de evolugao,
bem como servir de contensao ao terrapleno do cais.

A partir da extremidade mais afastada doquebra mar
principal, tera inicio o enrocamento de protegao, que sera
um espigao de retengdo e que impedira o assoreamento do
canal de acesso, pelas areias trazidas pelo arrasto subma-
rino.

Esse espigao de retencao se estendera por cérca de
3,5 Km e sua cota de coroamento ira decrescendo desde +
6,50 m até 2,00 m, ja nas proximidades dos fundos de cota
6, 00 m.

A fixagao da variagdo da declividade déste espigao de
retencdo, bem como a secgao transversal definitiva do mes
mo e dado quebra mar principal, deverao ser determina-
das peloI.P.H. do D.N.P.V.N., que devera examinar a
possibilidade de uma rampa brusca logo no inicio do espi-
gao, seguida de uma outra suave ao longo do restante do
comprimento do mesmo, para que possa ser obtidauma sen
sivel economia no volume do enrocamento, ao inves de uma
rampa uniforme ao longo de téda a extensdo do espigao de
retencao.

A pedra para a construgao dos enrocamentos, esta
prevista vir de uma pedreira situada a cérca de60Km. do
local das obras.

D) CANAL DE ACESSO

O Canal de acesso tera a extensdo total de cérca de
6.000 metros, e sera protegido nos primeiros 3.500 me-
tros pelo espigdo de retencdo em parte submerso.

Sera dragado na cota - 8,00 m, e tera a largura de
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60 metros, Essa cota de - 8 m. para o canal de acesso, foi
determinada, supondo que o calado dos navios que entrem
ou saiem seja no maximo de 8,70 m (29') e considerando-
se ainda uma margem de seguranca de 0,72 m. e admitin-
do-se que 0s navios naveguem a meia mare ( + 1, 42).

(8,7 +0,72=9,42; + 1,42 - 9,42= - 8,00 m)

Qualquer alargamento futuro, sera de facil execucao,
com o deslocamento do eixo para o lado opdsto ao espigao
do retengao.

E) INSTALACAO PARA O EMBARQUE DO SAL

Para a movimentagao do sal da area de estocagem
para o cais acostavel, estd previsto um sistema de trans-
portadores de correias com a capacidade de 1.000ton. ho-
rarias, a velocidade de 150 m/minuto em correias de 48"
de largura.

F) INSTALACOES COMPLEMENTARES

£ indispensavel prever o escoamento das mercadori-
as vindas até o ponto terminal da estrada de ferro, situado
a margem esquerda do rio Mossoré, mercadorias onde pre
domina o gésso.

Estava prevista, ja anteriormente, a construcao de
um ramal teleférico, de cérca de 6 Km, e com a capacida-
de de 40 t/h., teleférico éste que partira do pontoterminal
da estrada de ferro, cruzara o rio Mossord e ird terminar
junto ao sistema de esteiras transportadoras do embarque
em Upanema.

Alem dessa instalagio, é mister prever ao longo da
ponte de acesso e no cais acostavel, tubulacdes para o
transporte dos combustiveis liquidos e de agua; essas tu-
bulagoes poderdo ficar localizadas na parte da ponte reser-
vada para os pedestres, e por baixo do piso da mesma.
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ORCAMENTO

a) Cais sGbre tubuloes ..............

b) Atérro hidraulico ,....... 1A ol

c) Molho de protegdo do pérto .......

d) Molho de protecao da bacia .,......

e) Ponte deacesso ................ .

f) Enrocamento de fechamento .......

g) Rampa e encontro ................

hiiGanalizacaon i 10 o Bl i Se s

i) Dragagem do canal de acesso......

j) Instalagoes p/embarque ..........

Administragao, eventual, etc.(20%)...
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O PORTO DE AREIA BRANCA E SUA

SIGNIFICACAO PARA O NORDESTE

Discur so do Sr. Dix-Huit Rosado

no Senado Federal,
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O PORTO DE AREIA BRANCA E SUA
SIGNIFICACAO PARA O NORDESTE

Sr. Pres1dente, antes de 1950, como Deputado Estadu-
al, levei muitas vézes ao Plenario de minha Assemb1e1a. o
assunto da construcao do porto de Areia Branca, que éo
pérto que serve Mossord, a principal cidade do Rio Gran-
de do Norte.

Depois, como Deputado Federal, em duas Legislaturas,
continuei a debater o problema de vez que tinha pleno co-
nhecimento de sua importancia para o Nordeste do Brasil
e para o Rio Grande do Norte, em particular.

Ao chegar ao Senado da Repubhca, o assunto foi o mo-
tivo principal da minha estréia na tribuna destaCasa e nao
_poderei, em nenhum instante de minha atividade parlamen-
tar, esquecer o problema da construgao do porto de Areia
Branca. Sei o significado que €le tem para o Nordeste do
Brasil, para o Brasil mesmo, como escoadouro de nossa
producdo e também como elemento de enriquecimento da
regido que tenho a honra de representar no Senado.

Em verdade, o processo de estudo do porto de Areia
Branca tem sofrido modificagoes acentuadas e poderia pa-
recer aqueles que fizessem uma observagao perfunctdria
que eu mudara de opiniao sem justificativa.

Defendi, como Deputado Estadual, o pdrto continental.
Habituado a geografia da minha zona, aquela solugao se me
apresentava como a mais razoavel, inclusive porque apro-
veitava as forgas da propria natureza. Depois, muitos a-
nos adiante, viajando pelo mundo em fora, encontrei uma
solugao que, durante um certo tempo, empolgouo meu tra-
balho. Tratava-se do teleférico, que levaria, através de
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cabos aéreos, a produgao de uma grande parte do Nordes-
te do Brasil e, principalmente, da minha regiao.

Sei agora, depois de ter feito uma longa expos1§ao nes-
ta Casa sGbre o assunto, que novas técnicas estio sendoa-
proveitadas e novas solugGes oferecidas. Sinto-me, pois,
encorajado a voltar ao assunto.

Os aspectos principais do pdrto continental e do porto
teleférico agora me parecem superados, se outras razdes
melhores ndao se apresentarem ao debate edesep lembrar,
neste meu apelo a solugao do Pdrto ocednico, mais razo-
avel, mais ficil, principalmente valendo-nos dos estudos
de Laboratério, agora que o Brasil, pelos seus homens de
ciéncia e pelos seus técnicos, se encontra habilitado a es-
tudar essa nova solugao, ligando a tradigao de escoamento
dos estuarios, especialmente no caso de Areia Branca, com
sua forma deltdica e rasa, que torna dificil seu aproveita-
mento.

Entendi por isso que devia trazer a debate o problema,
e fazé-lo em muitas reunides valendo-me aqui e ali das
oportunidades que se me oferecerem. Resolvi escrever u-
ma espécie de estrutura basica que me servisse de linea-
mento para o futuro desde que o assunto, como disse, foi
por mim mais de uma vez debatido, defendendo teses dife-
rentes.

Era natural que a ciéncia e a técnica, progredindo de
maos dadas, dessem oportunidade a solugoesdlferentes pa
ra o problema do pdrto de Areia Branca que &, como a-
centuei, o porto de Mossord.

Assim, Sr. Presidente, escrevi estas linha s, enquadran-
do nelas também um apélo aos responsaveis pela adminis-
tragcao do Brasil, a quem cabe deliberar, e passarei a lé-
las para que sirvam de base a futuros debates.

A construgao do porto de Areia Branca & problema que
se insere, de forma irrecusivel, em qualquer plano real-
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mente efetivo e racional para que a recuperagao econdomi-
ca do Nordeste brasileiro. Com efeito, razoes de ordem
econdmica demonstram nao somente a necessidade, mas
o carater absolutamente prioritirio désse empreendimen-
to, que, sendo o escoadouro natural de matérias-primas o~
riundas de trés Estados - Ceara, Paraiba e Rio Grande do
Norte - cujo entreposto é a cidade de Mossord,abrird tam
bém perspectivas as mais amplas ao progresso industrial
da regiao, a ser beneficiada dentro em breve com a ener-
gia elétrica de Paulo Afonso.

- . z .
N&o houve, até hoje, uma s6 vozdiscordante sGbre o pa
I -~ .

pel que representara o porto de Areia Branca, em futuro
préximo, como fator da 1mplantagao e desenvolvimento de
uma podero sa mdustrla quimica de base, tendo como es-
teio as riquissimas aguas residuais das salinas dissemi-
nadas em ambas as margens do rio Apodi ou Mossoro.

Em todos os outros discursos que tive oportunidade de
pronunciar, nesta casa ou na Camara dos Senhores Deputa-
dos, ou ainda mesmo na Assembléia Legislativa do Rio
Grande do Norte, ressaltei €sse item.

O aproveitamento representa nao s o encontro de re-
cursos minerais que o Brasil exige para o seu progresso,
mas também o enriquecimento pelo aproveitamento de aguas
que hd mais de cem anos largamos, como se nada s1gn1f1-
cassem:, mas que valem mais que v préprio cloreto de s6-
dio que extraimos como mercadoria primeira.,

Na verdade, s6 esta circunstineia justificaria sobeja =~
mente que o Govérno Federal, através dos 6rgaos compe
tentes, concentra.sse todos os recursos técnicos e financei
ros necessarios ao estudo e construgao daquele porto. To-
davia, mesmo sem considerarmos circunstancia tao favo-
ravel, tudo quanto se fizesse pelo pdrto de Areia Branca
teria sua razao de ser no volume e nadiversidadedos pro-
dutos de que é o escoadouro natural e insubstituivel: sal,
gesso, algodao, céra de carnaiba, Oleos vegetais etc, Tan-
to isto é certo que, embora desaparelhado, como se encon-
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tra, ele é ainda o 62 porto em movimento de mercadorias,
no pais, depois de ocupar por muitos anos o 5° lugar. Es-
ta invejavel posicao se deve, em grande parte, as vias de
penetragao para o interior, constituidas principalmente pe
la Estrada de Ferro de Mossoré, ligando Pdrto Franco a-
quela cidade num percurso de 37 quilametros, e, em con-
tinuagao de trifego, a Réde Ferroviaria do Nordeste, tre =
cho Mossor-Souza, na Paraiba, que através dos munici-
pios de Mossord, Caraubas, Patu, Almino Afonso,Alexan-
dria e Souza, até entroncar-se na Réde Viagdo Cearense.
Pelo sistema rodoviarioo pdrto de Areia Branca é servide
magnificamente, pelas estradas de rodagem Areia Brana-
Mossord e Mossoré-Luiz Gomes. Esta dltima atravessatd
da a zona oeste do Rio Grande do Norte, pela margem es-
querda do Rio Apodi, devendo entroncar-se com a BR-24,
que serve ao oeste para1ba.no, a qual, por sua vez,hga se
3 BR-13, ampliando considerivelmente a sua area de uti-
lidade.

No aspecto geografico das distancias, em relagao amui
tas areas do Nordeste, no meu dltimo discursofeitono Ple
nario desta Casa tive oportunidade de projetar mais de oi-
tenta nimeros que representavam as distancias entre as
varias cidades do Ceara, Rio Grande do Norte, Paraiba,
Pernambuco e até da Bahia, o que colocava o Porto de A-
reia Branca como pdrto de referéncia dentro da geografia
do Nordeste.

O Professor Dirceu Lino de Mattos, ilustre catedritico
de Geografia Econdmica da Faculdade de Ciéncias Econd-
micas e Administrativas da Universidade de Sao Paulo, e-
mitiu recentemente os seguintes conceitos, que se pres-
tam de modo admiravel & melhor elucidacao do problema
em foco: "Se examinarmos as técnicas de relagdes entre
as ireas portudrias do Brasil e de seu "hinterland", verifi-
camos com bastante frequéncia a existencia de verdadei-
ros emporios intermedidrios entre o litoral e o interior.
Podemos lembrar os seguintes exemplos: Amarragao e Par
naiba, no Piauf; Recife e Campina Grande, em Pernambu-
co-Paraiba; Ilhéus-Itabuna, na Bahia; Vitéria-Colatina, no
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Espirito Santo etc. No caso do oeste do RioGrande do Nor
te, essa associagao natural se estabeleceu entre a Areia
Branca e Mossoro. '

Outro eminente gedgrafo, o professor Gilberto Osériode
Andrade, da Universidade do Recife,acentuou que essa vo-
cagao de centro regional da cidade de Mossoro foi consci-
ente, afirmando a respeito: ""Tdda a histéria de Mossord é
a cronica dum tenaz impulso de levar o mais longe possi-
vel o alcance efetivo de sua influéncia de entreposto. E,
modernamente, mesmo sem aparelhamento portuario, mas
detendo, no estudrio do Apodi, o terminal maritimo duma
estrada de ferro de penetragao que se vai conectar, 280km

. 2@ . 4 -
ao sul, com os sistemas ferroviarios da Paraiba edo Cea-
ra, é o maior centro de produgao salineira dopaiseo dre-
no regular de grande parte do gésso consumido pelas in-
distrias de cimento, desde Pernambuco até os Estados Me
L% K1 . s ’ . "
ridionais do Brasil, alem de muitos outros produtos.

A palavra do Professor Gilberto Osério de Andrade é,
para nés, de grande valor. Poucos gedgrafos brasileiros
tiveram a oportunidade de estudar aquela regiao como a-
quéle técnico, principalmente quando no Brasil se reuniu
aquela Assembléia de Gedgrafos Brasileiros que levou a
Mossoré mais de cento e vinte e cinco cientistas. Tivemos
a honra de hospeda-los e colaborar com o grupo que muito
significava para a nossa regiao, naquele instante, porque
estava conosco, trabalhava conosco, no sentido de reali -
zar uma tarefa comum em prol do engrandecimento dater-
ra querida.

A unanimidade com que se tém pronunciado os técnicos
sobre a importancia do porto de Areia Branca para a eco-
nomia nordestina produziu como nao podia deixar de ser,
resultados que ja nos permitem antecipar a breve solugao
do problema. A SUDENE volta suas vistas para a raciona-
lizagao do parque salineiro de Mossor$-Grossos - Areia
Branca, condicionando-a a construgao de um cais acosta-
vel na foz do Apodi, com base em parecer do Engenheiro
Rey Alvarez, do Bureau de Operacgoes de Assisténcia Téc-
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nica das Nagoes Unidas. Assim, féz incluir, no Plano de
Aplicagao do Crédito Especial de 1 bilhao de cruzeiros, o-
ra em tramitagao na Camara Federal, uma dotagao de 15
milhGes de cruzeiros destinada a financiar os estudos pre-
liminares do porto de Areia Branca, a cargo do Departa-
mento Nacional de Portos, Rios e Canais. Este drgao, por
sua vez, tem posto o maximo empenho no sentido de poder
iniciar, dentro em breve, os estudos de Laboratdrio do
porto, confiados a técnicos do mais alto nivel profissional
e de insuperavel espirito piblico.

Quero ressaltar, também, Senhor Presidente, na agao
dos homens que tem a responsabilidade de dirigir oDepar-
tamento Nacional de Portos, Rios e Canais, ocarinho com
que se vem dedicando ao estudo de todos os portos do Bra-
sil, principalmente ésse que interessa a minha regiao.

Sou reconhecido aqueles técnicos, que merecem rece-
ber dos nordestinos aplausos unanimes e aprovagao inte-
gral pelo seu trabalho.

E preciso, no entanto, que o Govérno Federal, visando
nao descontinuar os esforgos ja realizados, déaoD.N.P.R.C.
os meios para levar a bom térmo a sua importante tarefa,
com absoluta prioridade, tendo em vista que somente o es-
tudo em Laboratdério levara cérca de dois anos e o Brasil
necessita urgentemente do porto de Areia Branca para po-
der exportar sal, criando uma nova e ponderdvel fonte de
divisas. Neste sentido, faz-se mister que o seu Laboratd-
rio de Hidraulica possa contar, o quanto antes, com opes-
soal especializado de que ainda carece.

A magnitude do problema exige essa providencia, com
a qual uma extensa regiao geo-economica do Nordeste bra-
sileiro dard um passodecisivo para se libertar da pobreza
e do subdesenvolvimento, depois de tantas promessas es-
quecidas e de tantas esperancas malogradas.

Sr. Presidente, ésse esboco me servira de itinerario
para futuro debate do problema, pois tenho conhecimento
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de que outras regices pleiteiam também, e com tdda jus-
tica, a prioridade da construgao de um porto.

Considerando a mudanca de Governo por que o Brasil
acaba de passar e a confianga que eu, pessoalmente,depo-
sito nos homens que atualmente detém as rédeas desta que
rida Nacgao, sinto-me no dever de encaminhar ao Sr. Pre-
sidente da Republica e a0s Srs. Ministros o meu apelo de
nordestino, para que a prioridade nos seja assegurada e
08 recursos, necessarios aos estudos de laboratério, se-
jam entregues o mais depressa possivel ao Departamento
Nacional de Portos, Rios e Canais.

S6 assim a minha cidade, a minha regiao e o meuEsta-
do sentirao mais préximo o dia em que os navios, ancora-
dos no Porto de Areia Branca, conduzirao, para os mer-
cados de consumo, os produtos nordestinos, resultado do
nosso esférgo, do nosso labor, como contribui¢ao do Nor-
deste para o engrandecimento desta grande Nagao.

(Do "Didrio do Congresso Nacional' de22-9-6l).
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RELATORIO DO GRUPO
DE TRABALHO DOS
PORTOS SALINEIROS

Bento Santos de Almeida
(Coordenador)
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RELATORIO DO GRUPO DE TRABALHO DOS
PORTOS SALINEIROS

(Encaminhado aos Ministros da Inddstria e Comércioe
da Viacdo e Obras Pablicas, em 17/4/63).

"Sr. Ministro.

Na qualidade de Coordenador do Grupo de Trabalho, cri
ado pelo Decreto n® 1470-A de 22 de Outubro de 1962,e em
obediéncia ao Artigo 592 do mencionado decreto, tenho a
honra de apresentar a Vossa Exceléncia um relatério sin-
tético dos trabalhos e providéncias tomadas até agora, pe-
lo Grupo de Trabalho.

2. De acordo com as Portarias baixadas pelo Sr.Mnis-
tro da Industria e do Comércio o Grupo de Trabalho estd
assim constituido:

I.B.S. - Dr. Jeronimo Ving-un Rosado Maia

D.N.P.R.C. - Dr. Bento Santos de Almeida

M.I.C, - Dr. Alonso Caldas Brandao

M.Ag. - Dr, Joao Ferreira Barreto

B.N.D.E, - Dr. Roberto Félix de Oliveira

SUDENE - Dr. Jorge Furtado e Dr. J. Rey Alvarez

M.R.E. - Dr. Francisco de Assis Grieco e Dr., Faust

Cardona

R.G.N, - Dr, José Augusto Bezerra de Medeiros

3. Inicialmente foram examinados pelo G.T. as dispo-
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nibilidade orcamentirias existentes, para a construgao
dos dois portos, Areia Branca e Macau.

Esse exame revelou que para a construgaodode Areia
Branca, estd previsto paraoperfodode 1963-1966, num to-
tal de Cr$ 2.190.000.000,00, assim distribufdos:

Milhares de Cruzeiros

1963 1964 1965 1966 TOTAL

F.P.N. 40.000 100,000 200.000 200,000 540,000
Org¢.Rep. 50,000 150.000 300.000 250,000 750.000
SUDENE 300.000 300.000 300.000 900.000

390.000 550,000 800,000 450,000 2,190.000

e para Macau n3o existe uma previsao concreta e somente
haverd disponibilidade se for possivel a aplicagao de ou-
tros recursos, tais como, financiamento interno ou exter-
no, como por exemplo pelo Fundo Alemao.

Devemos ressaltar, que paraa construgao de dois por-
tos foi apresentado a2 Missao Alema um estudo completo so-
IR £
licitando os recursos necessarios.

Em face da existéncia de verbas especificas paraacons
trugao do porto de Areia Branca e levando em considera-
gio outros fatores tais como, o pronunciamento do Conse-
lho Nacional de Geografia, da Associagao dos Gedgrafos
Brasileiros e de renomados técnicos e cientistas do pafs;
a posi¢ao ja assumida pela SUDENE em favor da constru-
¢ao do porto de Areia Branca; o programa do D.N.P.R.C.
que prevé o infcio da construgao do porto de Areia Branca
em 1963 e somente em 1964 admite essa possibilidade, pa-
ra Macau se até 14 existir dotagao especifica; a convenién-
cia reconhecida pelo I. B.S. da construcao dos dois portos,
como Unica maneira de atender, nos préximosanos a cres-
cente demanda de sal, o G.T. se manifesta favoravelmen-
te a prioridade da construgao do portode Areia Branca,com
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infcio de sua construgio em 1963, de acdrdo com o esque-
ma financeiro ja elaborado pelo D.N.P.R.C. e pelo inicio
da construcao do porto de Macau em 1964, condicionado 2
disponibilidade de recursos.

5. O G.T. teve, por intermédio do I.B.S., destacada a
tuagao junto ao Tribunal de Contas da Uniao, para obter o
registro do Térmo de Ajuste que permitisse o inicio dos
servigos de sondagem geofisica, contratados pelo D.N.P.R.C.
A efetivacao do infcio désses servigos, estd agora unica-
mente na dependéncia da autorizagao da Cacex e Sumoc -
ra a vinda do exterior de um equipamento especializado.

Logo apés a conclusao dos estudos geofisicos estard o

D.N.P.R.C. habilitado a ultimar em definitivo o projeto
de Areia Branca e colocar a obra em concorreéncia, ainda
éste ano.

6. A fim de assegurar o escoamento satisfatério da pro-
dugio, pleitearam os salineiros do R.G. do Norte ofinan-
ciamento de 50 barcagas motorizadas, junto a C.M.M.Se-
gundo os estudos existentes, cada barcaca motorizada de
200 ton. custara Cr$ 35.000,00.

O G.T. intercedeu junto ao Presidente da C.M.M., res
saltando a importancia e significi do da providencia do fi-
nanciamento das 50 barcacgas.

Recebeu o G. T., um oficio do Sr. Presidente da C.M.M.,
anexando copia do expediente remetido ao Sr. Ministro da
Viagdo e Obras Piblicas, onde a C.M.M. salienta que a-
provou o plano reduzindo o nimero de barcagas para 35,
das quais 20 seriam construidas em 1962 ¢ as 15 restan-
tantes em 1964.

Infelizmente, condicionou a constru¢ao dessa barcaga a
um refdrgo de Fundo de Marinha Mercante em um  bilhao
de cruzeiros, sendo 50% imediatamente para aplicagao em
1963 e os restantes 50% em 1964.

O G.T. pela unanimidade de seys membros, salienta a
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importancia e o significado da construgao imediatadashar-
cacas, pois sem o reforgo das mesmas, estara compro-
metida dentro de poucos meses a normalidade doabasteci-
mento de sal ao pafs, com o mais danoso reflexo em va-
rios e importantes setores de sua economia, e se talacon-
tecer, o Brasil ver-se-a na contingéncia de importar aque-
le produto, deixando o sal potiguar acumulado em imensas
quantidades nos aterros das salinas, e nessas condicoes,
apela para Vossa Exceléncia no sentido de solucionar fa-
voravelmente a solicitagio da C.M.M. para que possam
ser encomendadas imediatamente e iniciada a construgao
das barcagas.

Devemos ressaltar que essa importancia sera ressarci-
da 3 C.M.M. e sera utilizada unicamente a fim de possi-
bilitar o inicio imediato da encomenda.

7. Expuzemos a Vossa Exceléncia o resultado dos tra-
balhos e providencias tomadas, bem como solicitamos a-
quelas que julgamos indispensavel para solucionar o pro-
blema do embarque do sal nos portos salineiros do R.G. do
Norte.

8. Aproveitamos o ensejo para apresentar a Vossa Ex-
celéncia os protestos de nossa alta estima e distinta con-

sideragao.

(a) Bento Santos de Almeida
- Coordenador". -

Fonte: Brasil Salineiro - Junho, 1963
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NOTA RELATIVA A VIAGEM DE INSPEGAO
A MOSSORO E AREIA BRANCA

Com a finalidade de estudarmos 'in loco o problema
do porto de Areia Branca chegamos a Mossor6, onde nos
reunimos com o prefeito Dr. Antonio Rodrigues de Carva-
lho, Dr. Ving Rosado, Dr. Luiz Fausto de Medeiros e ou-
tras personalidades locais, os quais nos forneceram da-
dos importantes durante a nossa visita e nos fizeram sen-
tir a importancia para todos da regiao da construgao do
porto.

19) SITUAGCAO DO PROBLEMA.

O pdrto de Areia Branca é o maior em exportagao do
Rio Grande do Norte e o 69 no computo geral dos portosbra
sileiros.

Se bem que a grande maioria do movimento de exporta-
cao é propiciado pelo sal também entram em consideragao
em quantidades variaveis outros produtos tais como o ges-
s0, algoddo, Sleo de algoddo, Sleo de oticica. Esses pro-
dutos podem ser transportados a granel (sal), em fardos
(algodao), sacaria (céra de carnadba), tambores (6leos),
etc...

Pelas tabelas fornecidas podemos aquilatar a importan-
cia econdmica do porto de Areia Branca.

29) SITUACAO GEOGRAFICA.
Areia Branca fica numa posigao verdadeiramente pri-

vilegiada para ser considerado o porto do nordeste. Servi-
4 ~
r4 de escoadouro de uma vasta regiaocompreendendoo oes

w
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te do Rio Grande do Norte, sudeste do Ceara e parte daPa
rafba, regiao esta das mais ricas do nordeste brasileiro.

Pelo mapa anexo podemos ver a situacao de Areia Bran
ca e a importancia do seu "hinterland".

39) CONDICOES ATUAIS DE TRANSPORTE.

Atualmente existe uma estrada de ferro que vai de A -
reia Branca até Souza na Paraiba, passando por Mossord
e com ligagdes até Crato no Ceara, e também uma estra-
da de rodagem que liga Mossord a Areia Branca. Exceto o
sal, que nao sofre transporte, os demais produtos sao qua
se exclusivamente transportados pela ferrovia, que entre-
tranto termina em Porto Franco na margem oposta ao a-
tual posto.

A existéncia do pdrto de Macad a uma distancia relati-
vamente pequena (60 km) de Areia Branca nao tira a im-
portincia déste dltimo pdrto pois o "hinterland" de Areia
Branca & bem mais importante do que o de Macad e, além
disso, Macau foi projetado para ser um porto exclusiva-
mente salineiro com transporte totalmente mecanizado e
de natureza privada, o que nao ocorre com Areia Branca,
que serd um porto também para carga geral.

49) ESTADO ATUAL DO PORTO DE AREIA BRANCA.

-~ - . . - s e
O porto atual fica localizado no interior do rio Mossoro
na sua margem direita e s6 permite atracagao e barcagas
, ’, & .
e pequenos rebocadores de calado ate 7 pes. Proximo ao
porto e pelo rio a dentro ficam localizadas as salinas que
constituem a maior riqueza da regiao.

A barra & inacessivel para os grandes navios que ficam
ao largo no chamado lamarao interno, onde recebem car-
ga transportada pelas barcagas que vém do pdrto interior.
No lamar3o interno os navios ficam até o calado de 19 pés
e para completar a carga, no caso de navios grandes, éles
se dirigem ao lamarao externo que permite calado atée 30
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pés e dista 6 km da costa.

O carregamento do sal nao é mecanizado oque acarreta
certas dificuldades, principalmente no transbordodasbar-
cagas para o navio, quando o mar esta agitado, poisas bar
cacgas ficam encostadas no navio.,

Observamos o carregamento do vapor 'Carioca', que
na ocasiao recebia sal no lamarao interno. £ um vapor de
25 pés de calado que pode receber até 4.000t de sal e 200t
de carga geral e leva 13 dias para completar essa carga,
mas a culpa é do navio segundo a informagao que nos de-
ram, que 86 possui 6 guinchos em funcionamento. O "Co-
mandante Martins'' de 12.000t levou 12 dias de operagao.

59) CONDIGCOES LOCAIS PARA O ESTABELECIMENTO
DE UM PORTO NOVO

a) Imperativos econdmicos e humanos.

Como ja foi dito acima, Areia Branca ocupa um lugar
proeminente na lista dos portos nacionais e serveauma zo
na extensa do nordeste, abrangendo os Estados do RioGran
de do Norte, Ceara e Paraijba e como tal representaum es

_coadouro para tddas as mercadorias produzidas naregido.
Isto, por si s6, mostra a necessidade premente da exis-
téncia de um pdrto a altura das exigéncias da regiao, pois
o atual nao s6 é suficiente como impede de certa maneira
O progresso.

Sob o ponto de vista social a importancia nao é menor.
Um porto novo, nas condigGes do que sera certamente cons
truido, acarretara para o Rio Grande do Norte e Estados
vizinhos e em particular para os municipios de Mos sord e
Areia Branca, um ndvo surto de progresso e riqueza com
0 incremento comercial que se verifica em todo porto de
grande movimento, contribuindo para elevagao do nivel de
vida da regiao.

b) CondigGes topo-hidrograficas
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As condigGes topo-hidrograficas da regiao indicam uma
barra quase totalmente obstruida, sé dando passagem aos
rebocadores em determinadas ocasides (de 1 horaapéds a
baixamar até 1 hora antes da baixamar seguinte) e um ra-
so taboleiro tanto no litoral a oeste da barra como na par-
te leste, bastando dizer que a curva 10,00 passa a 10 km
da costa aproximadamente.

As ondas sao de diregao NE praticamente o anotodo (ver
plano de ondas) e o transporte litoraneo se faz de leste pa
ra oeste, mas nao sabemos ainda exatamente qual a sua in-
tensidade.

No litoral verificamos a existéncia de dunas, algumas
delas ja fixadas e outras que necessitam ainda de fixagao
que se torna obrigatdria.

c) CondigGes geolégicas

Torna-se necessario executar uma sondagem geoldgica
para se determinar com exatidao a natureza do fundo do
mar e do sub-solo.

Tudo indica que haja predominancia da camada de areia,
se bem que se observe a existéncia de pedras e arenitos
nas proximidades da praia.

6?) SUGESTOES 'PAR_A. A LOCALIZAGAO DO PORTO
NOVO. “
Com a impossibilidade de se abrir a barra de maneira
econdmica deve-se abandonar a idéia de aproveitar o por-
to interior e localizar o porto névo fora da barra.

Essa localizagao deve atender alguns requisitos de or-
dem técnica, tais como maiores profundidades préximo a
costa, situagao das salinas para evitar um transporte lon-
g0 e oneroso para o sal.

, -~ '~ " ~
ApoOs o exame désses problemas ficamos restritos a zo-
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litoral nos faz pensar numa solugao oceanica de um porto-
ilha, solugao esta ja aventada pelo engenhe1ro Miranda de
Carvalho, na época nao levada em cons1deragao, devido 2
mentalidade reinante de insistir na desobstrugao dabarra.

O projeto do porto-ilha nos afigura como o mais acon-
selhivel para o caso de Areia Branca e por isso indicare -
mos o que seria um projeto deésse tipo.

89) ANTE-PROJETO DE UM PORTO-ILHA
a) Sem dragagem.

Para atingir o lamarao externo, local em que seriacons
trufdo o cais acostivel, seria construida uma ponte cuja
superestrutura, em vigas pré-moldadas de concreto pro-

tendido, suportaria as pistas de rolamento de 8mdelargu-
ra. Essa superestrutura ficaria assente em pilares que po
deriam ser tubuldes ou estacas metalicas.

O local de enraizamento seria a meio caminho entre o
farol de Upanema e a barra do Upanema distando 2 km a-
proximadamente de cada um désses lugares.

O comprimento total da ponte, no caso do cais ser cons-
trufdo no lamario externo seria de 6 km e sua extremida-
de final seria um cais acostivel de 200m permitindo atra-
cacao de navios nos dois lados.

O cais seria caixdes com 1.200m de extensao e a face
voltada para o mar funcionaria como quebramar que teria
a forma e a d1re§ao fixadas de maneira a fornecer a me-
lhor protegao a bacia de evolugao e aos navios acostados.

Para o carregamento do sal a granel existiria uma cor-
reia transportadora ao longo da ponte e talvez uma outra

correia para o transporte do gesso.

Teriamos assim um porto com 8m. de calado sem ne-
cessidade de dragagem de espécie alguma.
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b) Com dragagem e canal de acesso.

A distancia de 6 km que teria de ser vencida pela pon-
te levou.-nos a pensar numa variante désse pro_]eto, que con
sistiria em encurtar a ponte e construir o portomais pr6-
ximo da costa dragando um canal de acesso euma bacia de
evolugao para 8m.

A possibilidade de se fazer a dragagem edesta se man-
ter tera de ser estudada para se saber acérca da exequibi~
lidade déste projeto. '

En todos os outros detalhes éste projeto se identifica
com o descrito no item acima.

c) Comparagao econdomica.

Evidentemente para se decidir sobre os dois ante-pro-
jetos se faz mister um criterioso estudo economico dos dois
para posterior comparagao. :

Esse estudo econdmico sera feito assim que tivermos
estudado em detalhe os dois projetos, pois atualmente nao
temos meios para fazé-lo.

99) POSSIBILIDADES LOCAIS DE MATERIAIS E MAO
DE OBRA.

Quanto a materiais de construcao obtivemos as seguin-
tes informagoes locais:

. s - . .
- Existe no local muito calcareo, quefoiusado na pista
do aeroporto mas que para o concreto nao oferece boas

perspectivas.
- O granito se encontra a 100 kmdedistdncia por ferro

via ou rodovia.

- Areia grossa, boa para concreto, encontra-se al2km
de Areia Branca.
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-0 saco de cimento custa em Areia Branca Cr$ 502,00,

Quanto & mdo de obra hi relativa facilidade, principal -
mente de trabalhadores sem profissio que sio pagos 3 ra-
zao de Cr$ 400,00 por dia.

Quanto ao operidrio especializado, & pago & razdo de
Cr$ 1.000,00 por dia e nem sempre se encontra de boa
qualidade.

109) CAMPANHA DE MEDICXO.,

Com a finalidade de obtermos os dados ne cessariosa
um estudo em modélo reduzido, devera ser feita em Areia
Branca uma campanha de medigao.

Essa campanha consistira de medigio de ondas,ventos,
correntes maritimas, marés, transporte litordneo, um le
vantamento topo-hidrografico da regiio e uma sondagem
geolodgica.

Todos os itens constantes dessa campanha de medicao
serao analisados e especificados com detalhes numa nota
separada que esta sendo organizada e que servira de base
para a obtengao dos dados naturais em Areia Branca.

119) ESTUDOS EM LABORATORIO

A palavra final sGbre o projeto a ser construido sera da
da pelo estudo realizado em laboratdrio.

Sera construfdo um modélo reduzido em fundo fixo pa-
ra se estudar a disposigao das obras de maneira a ofere-
cer a maior protegao possivel contra a agitacaonabaciade
evolugao e junto ao cais acostivel,

Além désse modélo de fundo fixo seri feito possivel-
mente um estudo em fundo mével para efeito de verificar
a possibilidade de uma dragagem econdmica e que se man-
tenha, tornando-se possivel entdo a redugao do compri-
mento da ponte.
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Fornecemos em anexo as diversas tabelase plantas
LK
que acompanham e completam éste relatorio.

Rio de Janeiro, 1 de fevereiro de 1962.

RELATORIO APRESENTADO AO DR. HUMBERTO
BERUTTI

Diretor do Laboratério de Hidraulica do Departamento
de Portos e Vias Navegaveis, a pedido do Presidente
do I. B.S., pelo Dr. Ernani Monteiro Ciarlini.

Cimento:

Prégo atual: Cr$ 1.163,00 o saco. Hi em Mossoré um
representante do cimento Poty e agora também,do Nassau.

A situagao do abastecimento é irregular. Quando se a-
proxima a época de aumento de prégo, o cimento desapare-
ce do comércio durante muito tempo (de 30 a mais dias).

Quanto 2 questao do precgo, o cimento & faturado dire-
tamente da fibrica ao comprador. Houve um aumento ago-
ra de Cr$ 790,00 para Cr$ 1.163,00, sendoque os repre-
sentantes locais informam que havera outroainda éste més
de novembro.

Estas observagdes sao com relagao aocimento Poty pois
o Nassau ainda nao chegou um vagao sequer.

O frete até esta cidade é ferroviario.

Pedreiras de granito (gnais):
49
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Ha duas pedreiras de gnais nas proximidades. Uma no
. . . e . .
municipio de Caraubas e outra no de Upanema, divisa com
Augusto Severo.

A pedreira de Caratbas é mais distante (90 km de Mos-
sord), além da pedra ser de qualidade inferior.

Esta pedra poderia ser transportada por via férrea até
Pdrto Franco, mas af dependeria de frete maritimo para
ser transportada até Areia Branca, o que encareceriacon-
sideravelmente.

A pedreira de Upanema, além de ser mais proxima, 78
km de Mossord6, a pedra é de melhor qualidade.

O transporte seria por via rodoviaria, cobrando um ca-
minh3o para transportar 5 m3 até Areia Branca, ........
Cr$ 20.000,00 (vinte mil cruzeiros) de frete, sendo a pe-
dra na pedreira aproximadamente Cr$ 1.000,00 por m3,
saindo entao uma carrada de 5 m3 por Cr$ 25,000, 00(vin-
te cinco mil cruzeiros). O preco napedreira éde Cr$ 800,00
(oitocentos cruzeiros) por m3 de pedra de mMao e..ov....
Cr$ 1.200,00 (hum mil e duzentos cruzeiros), se for pe-
dra beneficiada.

Pedreiras de Calcareo:

As melhores pedreiras de calcareo existentes sao na
&% . .
Serra Mossoro e Passagem do Rio, que distam de Mosso-
2 .
ro 24 km e 18 km, respectivamente.

Nestes locais ha possibilidades de se exirair blocos com
1 m3 ou talvez maiores.

Quanto a questao de prego, é o seguinte por m3:

1 -pedras de mao (irregulares)Cr$ 600,00 (seiscentoscru-
zeiros)

2 -blocos: Cr$ 1.000,00 (hum mil cruzeiros)
5
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3 -frete de 5 m3: Cr$ 15.000,00 (Quinze mil cruzeiros).

Existe também uma pedreira ainda inexplorada perto de
Areia Branca, na Serra Vermelha, conhecida como pedrei-
ra de Alfredo Rebougas.

Ela se situa a 6 km fora'da estrada Mossor4-Areia Bran
ca e de 14 mais 15 km até Areia Branca.

Nas condigoes atuais, o transporte desta pedra & proble-
matico, pois os 6 km de estrada carrocavel existentes pa-
ra se chegar ao local, nao dao condi¢gdes para um caaminhio
carregado passar, sendo necessaria a construgao de uma
outra mais adequada. : ‘

Examinando superficialmente a pedra existente, esta pa-
receu ser muito fragil, talvez nao servindo para constru-
¢20, mas caso nao se concretize esta primeiraimpressao,
o local da margem a se retirar blocos bem grandes.

Esta pedreira se encontra em terreno que foi adquirido
por um grupo do Rio de Janeiro para instalar uma fabrica
de cimento. i

Quanto 2 questao de pregos nao foi possivel obter qual-
quer referéncia, pois a pedreira se encontra no municipio
de Areia Branca, onde existe grande influencia dos sindi-
catos, e assim a mao de obra se torna muito mais elevada.

Pedra britada:

O fornecimento de pedra britada 3 Areia Branca é feito
de Mossorbd.

Existem dois tipos de pedra, todos dois quebradosa mao:
calcirea e seixo.

O fornecimento é feito por lata e ndo por m3, saindo a
mesma a Cr$ 40,00 (quarenta cruzeiros) atualmente, em

Mossoro.
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Considerando-se 50 latas por m3,temos entao 0 mesmo
aCr$ 2.000,00 (dois mil cruzeiros).

Pondo-se mais Cr$ 15.000,00 de frete por 5 m3 de pe-
dra (duzentos e cinquenta latas), temos entaoCr$25.000,00
por carrada ou Cr$ 5.000,00 por m3 em Areia Branca.

Croquis:

No croquis anexo da regiao, temos todas as localiza-
gGes e as distancias aproximadas entre os diversos pontos
que interessam para melhor entendimento destas observa-
goes.

Resumo:

1 -Cimento: Cr$ 1.163,00 por sacoem Mossord (prego em
tabela)

2 -Pedreiras de gnais:
2.1-Upanema:

a) 120 km até Areia Branca

b) transporte rodoviirio

c) pedra bruta: 5 m3 por Cr$ 24.000,00 em Areia Bran-
ca.

d) Blocos ou pedra beneficiada: 5m3 por Cr$ 26.000,00
em Areia Branca.

2.2-Caraubas:
a) pedra inferior

b) transporte ferroviario mais maritimo
c) 140 km até Areia Branca

3 -Pedreira de calcareo:

3.1-Serra de Mossoré ou Passagem do Rio
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a) 73 e 67 km até Areia Branca, respectivamente

b) transporte rodoviario

¢) pedra bruta: 5 m3 por Cr$ 18.000, 00 em Areia Bran-
ca,

d) blocos ou pedra beneficiada: 5m3 por Cr$ 20.000,00
em Areia Branca.

e) possibilidade de extrair blocos de 1 m3.

3.2 - Pedreira de Alfredo Rebougas:
a) inexplorada
b) 15 km de estrada de pigarra mais 6 km de estrada car
rogavel
d) pedra parece fragil
4 - Britas:
a) fornecimento de Mossord

b) m3: Cr$ 5.000,00 em Areia Branca
c) calciareo ou seixo, quebrados a m3o.

Mossord, 6 de novembro de 1963

Ernani Monteiro Ciarlini.
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DO CONSELHO NACIONAL DE GEOGRAFIA:

Senhor Presidente,

Tenho a satisfacao de encaminhar a V.Sa. em anexo, 0
Parecer em que a Divisao de Geograf1a resume sua 0p1mao
sdbre a maior importancia geoecondmica da localizagao de
um porto salineiro em Areia Branca ao invés de em Macau.

2. Espero ter, assim, atendido satisfatoriamente & solici-
tacdo contida em seu offcio P/61-950 de 22 de margo Gltimo.

Expressando o desejo de uma estreita colaboracgao com
o I.N.S., aproveito a oportumdade paraapresentar aV.Sa.
os protestos do meu apreco e da minha consideracao.

(a) Fabio de Macedo Soares Guimaraes, Secretario-Ge-
ral.

PARECER

Vivamente interessado no solucionamento definitivodo
problema do aparelhamento dos portos salineiros, o pre-
sidente do Instituto Nacionaldo Sal solicitou o ponto de vis-
ta déste Conselho a respeito da construgao deum dos dois
portos, Areia Branca ou Macau, uma vez que adificil si-
tuacao financeira do pais nao permitiria oaparelhamentode
ambos.

Um parecer sobre o assunto taorelevante quanto o pro-
posto requerena uma longa pesquisa versando sobre dois
pontos fundamentais, a saber,de um lado, as cond1goes por-
tuirias das embocaduras do Assu e do Mossord, e, de ou-
tro as cond1goes geo-econdmicas do seu ''hiterland", capa-
zes ou nao de garantir pleno rendimento ao portoa ser cons-

b



truido.

Nao nos cabe aqui analisar as possiveis solugGes para
o problema técnico da construgao de um porto, em qual-
quer das duas embocaduras em questao. Na verdade, uma
evolugao morfolégica semelhante foi responsivel pela gé-
nese dessas amplas embocaduras afogadas. Posteriormen-
te, foram elas colmatadas pela abundante carga de aluvi-
oes carreada das altas bacias e represadas pelo trabalho
de assoreamento provocado pelo mar e pelo vento, resul-
tando na construcao de bancos de areia e de dunasquedifi-
cultam o acesso a barra de qualquer dos dois rios citados.

Condicoes analogas de sedimentacao costeira, intercep-
tando a foz de ambos os rios, sao responsaveis, pois, pe-
las mas condigoes de navegabilidade e os inconvenientes
que apresentam como fundeadouros. Somente as barcacas
de diminuto calado podem vencer a barra e,mesmoassim,
apenas na maré alta, o que condicionatodo omovimento de
embarque e desembarque do sal e de outras mercadorias,
ao ritmo das marés.

Se ambas as embocaduras nao possuem condigoes para

ey | . -~ b s
o facil estabelecimento de um porto, tambem na faixa o-
ceanica estas nao sao encontradas. Nao hid nenhum ancora-
douro natural e os navios, em consegiiéncia da presenca de
fundos extremamente raros, fundeiam ao largo, a mais de
dez milhas da costa, ai se fazendo o transbdrdo do sal das
barcagas para os navios.

Nestas condigbes, a construgao de um pdrtoa fozdo As-
su, como junto 3 do Mossord, apresenta problemas analo-
gos, decorrentes de evolugao morfolégica semelhante, que
a técnica moderna, no entanto, estd perfeitamente em con-
digdes de solucionar.

Sem divida, a solucao para o problema portudrioda re-
gido salineira sera uma solugao custosa, e, para conferir
ao porto pleno rendimento, sera indispensavel ampliar a
sua funcao econdmica, de modo a que €le venha a se cons-
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tituir em elemento de progresso para todo o oeste potiguar,
nao se limitando ao papel de porto salineiro.

A auséncia de um porto em todo ésse litoral setentrio-
nal do nordeste muito tem prejudicado a economia de boa
parte da regido sertaneja e as exportagdes e importagdes,
com a construgao da réde rodoviiria e o advento da era do
caminhdo passaram a se realizar sobretudo com Campina
Grande e Recife, com sensiveis prejuizos para Mossors,
Aracati e mesmo Fortaleza, tradicionais empbdrios serta-
nejos.

Contudo, ainda que se tenha reduzido a suafungaode es-
coadouro da produgiao sertaneja como pdrtode Mossord, A-
reia Branca mantém-se ainda em atividade como exporta -
dor dos principais produtos regionais, como o algodao, o
gésso e a céra de carnaiba Assim, além de exportar a pro-
dugao das salinas do Baixo Mossor6, Areia Brancaao con-
trario de Macau, que é essencialmente um porto salineiro,
desdobra suas funcgoes, apesar de nao contar com instala-
¢do portudria alguma. A persisténcia desta fungao apesar
da inexisténcia de condi¢Ges portuarias condizentes com
a mesma se deve, sem duivida, a permanéncia da fungao de
Mossord com a capital regional do oeste potiguar.

Na verdade, apesar de se ter reduzido sua area de in-
fluéncia como empoério sertanejo, cuja agao se estendia a
boa parte do sertdao da Paraiba e mesmo doCeara, Mosso-
ré continua a ser a capital econdmica do Oeste riogranden-
se e Areia Branca, a ela estreitamente vinculada, conser -
va a sua funcao de porto de Mossoro.

Nestas condi¢goes, mais do que em Macau, a constru-
¢ao de um porto em Areia Branca resultara em grande be-
neficio para a economia regional, pois, além de escoar a
producao salineira facilitara sobremodoas ligagoes deam-
pla drea sertaneja com os grandes mercados do sul do pafs.

Rio de Janeiro, em 3 de maio de 1961.
(a)Lysia Maria Cavalcanti Bernardes, Chefe da DG/SRNE.

Visto. Em 3-5-1961. (a) Nilo Bernardes, Diretor da DG."
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DO PROF. GILBERTO OSORIO DE ANDRADE:

"O modo segundo o qual Mossord teve origem, desen-
volveu-se e se afirmou como centro regional de téda uma
drea que corresponde, no Nordeste do Brasil, a grandefai-
xa interior particularmente semi-arida,que alcanga o mar
precisamente no litoral setentrional do RioGrande doNor -
te, é como uma indicagao categdrica de que a organizagao
econdmica do espaco corresponde a essa area tem neces-
sariamente o seu '"pivot''na chamada‘''Capital do Oeste poti-
guar''.

As possibilidades como 3s contigénciasde sua economia
especifica, assimilaram-se as atividades congéneres de u- é
ma larga periferia,a tal ponto que Aracati cedeu-lhe o pas- 1
so como posto de escambo regional, a regiao do Assu 1n- :
corporou-se toda 3 sua 6rbita quase metropolitana e, para
o sul, a influéncia comercial de Mossord disputou e ainda
disputa os drenos dos altos sertoes paraibanos e dosCari-
ris Novos cearenses.

Essa vocagao de centro regional foi consciente. Toda a
histéria de Mossord é a cronica dum tenaz impulso de le~
var o mais longe possivel o alcance efetivo de sua influeén-
cia de entreposto. E, modernamente, mesmo sem apare-
lhamento portuario, mas detendo, no estuario do Apodi, o
terminal maritimo duma estrada de ferrode penetragaoque
se vai conectar, 280 km ao sul, com os sistemas ferrovia-
rios da Parafba e do Ceara, &0 maior centro de produgao
salineira do pafs e o dreno regular de grandepartedo gés-
so consumido pelas indistrias ;‘ie cimento, desde Pernam-
buco até os Estados Meridionais do Brasil, além de mui-
tos outros produtos.

Uma politica de organizagao do espago com vistasa su-
peracido do subdesenvolvimento, nao poderia,com efeito,ig-
norar, as condicoes esponténeas sobquese definiu e perse-
verou essa vocagdo regional de Mossord, nem a experién-
cia secularmente ali adquirida por uma tenaz comunidade
humana, que jamais se deixou desanimar, quer pelas ca-
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lamidades naturais, quer pelos insucessos econdmicos ci-
clicos. :

Dificilmente se poderia encontrar um quadro maiscom-
pleto das condi¢des ideais de aplicagdo duma politica de
regeneragao determinadamente decidida a proporcionar ao
homem, oportunidades efetivas de domesticar sistematica -
mente as circunstancias do meio de que depende. A mais
imediata providéncia dessa politica seria,aonosso ver,um
ato de reconhecimento expresso, ao mesmo tempo, das con-
di¢Ges regionais especificas e do testemunho, reiterada-
mente dado pela comunidade ali fixada, de sua experiéncia
e de sua irredutibilidade de propésitos. Seriaa construcio
do poérto de Areia Branca, o dnico instrumento, na verda-
de, que a natureza nao hi de improvisar, e que tio pouco
estd ao alcance imediato da iniciativa dos que domaram a
terra e nela se temperaram rijamente.

(a) Gilberto Osério de Andrade, Prof. da Faculdade de
Filosofia de Pernambuco da Universidade do Recifel!

DA PROFESSORA RACHEL CALDAS LINS:

"H4 perto de 1.200 km de litoral setentrional do Nordes-
te desprovido de servigos portudrios suscetiveis de asse-
gurar intercambio comparavel, sequer, ja nio dizemos ao
que se faz pelo Recife, masa qualquer dos portos de Na-
tal, cabedelo ou Maceid, que servem aos pouco mais de
600 km da costa oriental nordestina. Areia Branca,noter-
minal maritimo do conduto férroviario que se entronca, em
Souza, na estrada de ferro central da Paraiba e, por meio
desta, na Rede Viacao Cearense,oferece-se ao escoamen-
to duma area sertaneja a‘branjendo cérca de cinquenta mu-
nicipios nordestinos: drena, com efeito, os centros econd-
micos do Oeste potiguar, dos Cariris Novos cearenses, do
vale do Jaguaribe e dos sertdes paraibanos do Piancd e do
Rio do Peixe. Os 280 km de Souza a Areia Branca passam
a ser 573 de Souza a Fortaleza e 400 de Souza a Cabedelo.
Mesmo do Crato, a distdncia para Fortaleza é maior do que
para Areia Branca.

: e e ] e
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i, .. o porto de Mossord mesmo nas condigoes de de-
saparelhamento em que sempre estéve e em que ainda se
encontra, chegou a conquistar o 6° lugar, no Brasil,em vo-
lume de exportacdo. Com maiores entradas de algodao, no
Rio de Janeiro, do que qualquer dos outros portos, inclu-
sive o Recife. E é hoje, nao s6 o maior embarcadouro sa-
lineiro do pais, como tambeém o que d4 vasao ao gésso de
Governador Dix-Sept Rosado, 3 céra, aos 6leose aos cou-
ros e peles da produgdo regional, com 60 barcacas, 3 re-
bocadores e outras embarcagOes menores em Servigo.

aler ble @l iele e e e 8 e s m il sle e @ s @
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"0 parque salineiro de Mossor6 e Areia Branca... in-
siste na prioridade que deve ser reconhecida 25274,000 to-
neladas anuais de sal das quotas distribuidas aos seus 32
salineiros e exportadas para o Rio Grande do Sul,Santa Ca-
tarina, Pa.ra.né, Alagoas, Paraiba e Pernambuco. Reco-
nhecida, também, 35 crescentes exportagoesde gesso'e de
algoddo, bem como 2 posigao que Areia Branca ocupa na
extremidade maritima do eixo ferroviariodiretamente lan-
cado até o alto sertao paraibano... Tais sao algumas das
‘principais instancias com que o Oeste rio-grandense man-
tém atuantes suas convicgdes acérca da fungdo econdmica
regional que a pequena réde de aglomeradosurbanosdo es-
tudrio se considera chamada a desempenhar... Sao mani-
festagoes tenazes da vitalidade com que Mossord se apega
3 sua vocagdo de drenar os sertoes e de organizar econd-
micamente 0 espago geogra’.fico sObre que vem exercendo u-
ma tradicional influéncia'’.

(Rachel Caldas Lins, o rio Mossoro6 (Apodi),col.'"Os rios
-da-carnaiba'’, vol. I, Ed. do Instituto Joaquim Nabuco de
Pesquisas Sociais, Recife, 1960, pp. 79,82,83 e 84. Pré-
mio de 1960 da Comissio Nacional da UnidoGeografica Na-
cional).

Da Associacao dos Gebgrafos Brasileiros:
"Atendendo & solicitagao de V.S. relativa ao interesse

~ -~ ’ .
pela construcao de um porto em um ponto das areas sali-
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neiras de Macau e Areia Branca, no Estado do Rio Gran-
de do Norte, apressamo-nos em informa-lo o quanto segue,
fundamentados nas conclusdes a que chegou a equipe que
durante a XV Assembléia Geral da Associacio dos gebgra -
fos Brasileiros, realizada em Mossord, em julho de 1960,

estudou as salinas:
i

1. O problema do equipamento portudrio efunda.mental em
face do desenvolvimento da economia da area norte - rio-
grandense considerada. N&o é justificavel,como sucede tan-
to em Areia Branca quanto em Macau, que Seja um produ-
to, o sal, a forcar atividades de embarque e desembarque,
bastante onerosas; normal seria a presenca de um porto a
parelhado para esse fim.

2 Entre as possibilidades naturais oferecidas pelo litoral
das dreas salineiras sobressae o estuario do Mossoro, em
Areia Branca, atualmente com func_;Oes de porto salineiro,
insatisfatoriamente aparelhado, da principal zona produto-
ra do Estado.

3. A construcao do porto de Areia Branca naodeve serpre-
ocupacao decorrente apenas das necessidades da economia
salineira regional mas, também, de téda a estrutura eco-
ndmica, interessando produtos como o gésso, o algodao,
a céra de carnaiba e outros produtos altamente rentaveis.

4, A po sicao de Areia Branca em relagio 3 cidadede Mos-
sor$ é fator que nio pode ser deixado a margem. Um por-
to em Arela. Branca., articulado com Mossoro,tornar-se-a—
como nao é dificil perceber, a porta de entrada deuma ex-
tensa area do oeste norte-rm -grandense, de que Mossoro
é centro regional, além das areas de influéncia nos Esta-
da Parafba e Ceara,

5. Em face das consideracoes acima,parece-nos indiscu-
tivel ser mais interessante para o Rio Grande do Norte a
construcdo de um pdrto em Areia Branca e nao em Macau,
dado queno Gltimo caso estar-se-ia atendendo apenas as
solicitagGes de um produto,o sal, enem sequer de sua princi-
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pal jrea produtora, ao mesmo tempo que se criariam con-
digdes pouco satisfatérias com referéncia as articulagoes
entre a hinterlandia produtiva, atraves de sua capital re-
gional, Mossord, e o pdrto da regiao.

Nessas condigoes, julgamos interessante a promocaode
estudos sdbre as condicoes da 4drea de Areia Branca,de in-
discutivel vocagao portua'.ria.cujo aproveitamento é um im-
perativo geogra',fico a que nao podem fugir os que Se preo-
cupam com o0s problemas do angulo norte-rio-grandense em
que se situa.

(a) Pasquale Petrone, Presidente''.

DO PROF. AZIZ NACIB AB'SABER:

"Atendendo ao pedido de V.Exa. no sentido deum pare-
cer men sébre o problema de uma prioridade eventual pa-
ra a construgdo de um pdrto salineiro no litoral do Estado
do Rio Grande do Norte, com prazer envio a sintese das i-
déias e observagoes que me ocorreram, com referéncia 2
questdo. Tais indicagoes, de ordem puramente geo-econd -
mica, eu as fago, com base em minhas pesquisas geogré—
ficas no nordeste e, secunddriamente, baseado na biblio-
grafia da '"geografia do sal' no Brasil.

1) - no caso de se dispor apenas de recursosfinancei-
ros para a construgao de um pérto, eu indicaria
duas alternativas,relacionadas com o tipo de p6r—
to previsto pelos técnicos do Governo.

a) - se o plano de construcao envolver ta0-s0-
mente a idéia de um equipamento portu.a',rio
simples (de tipo " teleférico '), para aten-
der precipuamente ao escoamento da produ-
¢do salinffera, todas as circunstancias geo-
graficas, falam em favor da drea demaior
producao, ou seja no caso, a cidade de ma-
cau.
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b) - se os recursos financeiros e os planos téc-
nicos se encaminhamno sentido de construir
um porto de equipamento mais completo e
miltiplo, susceptivel de atender ao mesmo
tempo ao escoamento da producaodo sal e de
atender a outros tipos de comércio de cabo-
tagem, todas as circunstancias indicama ci-
dade de Areia Branca, pois tal tipo de ins-
talacdo portudria iria atender aos interesses
fundamentais do oeste potiguar, ou seja da
importante regiao geo-econdémica controlada
por Areia Branca-Mossord.

2 - Entretanto, a despeito de tais indicagOes especi-
ficas, pessoalmente entendemos que uma solugao
mais duradoura e logica, ppoderia se encontrada,
caso desde o inicio ja se planejasse e se iniciasse,
simultdneamente, a construcao de um pdrto de ti-
po ''continental' em Areia Branca, e um porto de
tipo "telesférico'' em Macau. Com isto se atende-
ria plenamente aos interéssesdo maior parque sa-
linffero do pafs,e aos interésses econdmicos e so-
ciais de uma importante parte da hinterlandia do
Nordeste Ocidental (Oeste do Rio Grande do Norte,
norte e noroeste da Paraiba, sudeste e leste do
Ceara).

No que tange s questdes técnicas de mindcia, sébre as
condigOes locais dos sitios portuirios de Macau e Areia
Branca, os meus conhecimentos pessoais ou inferidos na
base de bibliografia, de cartas ede fotografias aéreas, em
nada podem interessar aoInstituto Brasileirodo Sal, no mo-
mento, pois sao insuficientes. Fica bem claro que para
tais setores devem ser consultados engenheiros especiali-
zados em portos, rios e canais, assim como técnicos de
hidriulica maritima. Limito-me a opinar sdbre a conjun-
tura geo-econdmica regional, a fim de atingir o amago da
questao que ora interessa 3 direcao do I.B.S., ou seja, o
problema da prioridade eventual para a construgao de ape-
nas um porto do sal no Rio Grande do Norte. Fico, entre-
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tanto, na humana expectativa de que os horizontes financei-
ros do pafs se desanuviem, e que o Nordeste Oriental pos -
sa ganhar mais dois portoa especializados, vitais para a-
tingir setores de interésse para o desenvolvimento do Po-~-
1{gono das Sécas.

Sem mais, com os nossos mais sinceros protestos de
estima e admiragao.

(a) Aziz Nacib Ab'Siber, Professor de Geomorfologia
da Fac. de Filosofia da URGS - Prof. de Geomorfologia
e Aerofotogeologia na Escola de Geologia da URGS."

DO PROF. DIRCEU LINO DE MATOS:

"Em atenc¢ao ao offcio P-61/944 amim encaminhado por
V.Exa. cumpre-me, na qualidade de professor de Geogra-
fia Econdémica e de Diretor da Faculdade de Ciéncias Eco=
ndmicas e Administrativas da Universidade de Sao Paulo,
opinar sébre o teor do mesmo,isto &, sdbre o problema
portuirio na regido salineira do Rio Grande do Norte.

Tendo percorrido e estudado a regido emaprégo, no de-
correr de julho de 1960, ver1f1camos os seguintes aspec-
tos relacionados ao problema portuirio:

a. as condigaes da costanafaixade Macaud Areia Bran-
ca nao sao muito propfcias ao estabelecimento de portos
embora nao impegam tecnicamente ésse estabelecimento,
gragas aos recursos técnicos modernos paraa implantagao
de portos em litorais fracamente endentados e sujeitos a
intenso assoreamento, como acontece na regidio em apré-

CO.

b. do ponto de vista das condw.g.oes naturais, portanto, hi
absoluta identidade entrea dreade Macau e de Areia Bran-
ca. Em ambas o litoral é baixo, pouco endentado, comes-
tudrios relativamente amplos sujeitos a intenso assoreamen-=
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to provocado pelos rios Acu (Macau) e Mossors ou Apodi
(Areia Branca) e com indices de marés insuficientes para
estabelecer um sistema portudrio como o que foi instala=-
do no Havre. Insistimos, porta.nto, sobre o fato de que em
face das condigoes naturais nada ba que possa indicar pre-
feréncia para uma das duas areas referidas.

c. do ponto de vista das relagdes das duas areas com o
""hinterland" do oeste potiguar o mesmo nao acontece, pois
aqui verifica-se uma pronunciada vantagemde Areia Bran-
ca sobre Macau. O exame dos dados referentes 3 exporta-
¢2o indica claramente que enquanto Ma.cau é um "pdrto" ex-
clusivamente sahneu'o, Areia Branca é um pSrto" regio=~
nal que exporta nao apenas o sal colhido em suas imedia-
¢Oes mas diver sos produtos oriundosdo interior do Estado,
com o gesso, algodao, etc. O valedo Apodi, em cujas mar-
gens junto a sua foz situa-se Areia Branca oferece condi-
¢Oes de penetragcao a um extenso 'hinterland". Esse "hin-
terland! seria altamente beneficiado com a instalagao do
porto de Areia Branca.

d. o atual '"porto" de Areia Branca estd econdmicamen-
te vinculado 3 cidade de Mossord, que é, sem sombra de
davida, a capital regional do oeste do Estado do Rio Gran-
de do Norte. Esse ""pdrto", portanto, ji dispde de um cen-
tro de servigos que dificilmente poderia ser organizado em
Macau ou na cidade de Acu. A construgaodo '"pérto' em Ma -
cau, a nosso ver, em nadabeneficiaria essa area e contri-
buiria apenas para prejudicar a organizacao econdmica ja
existente na regiao de Mossord.

e. Se examinarmos as técnicas de relagdes entreas a-
reas portudrias do Brasil e o seu "hinterland",verificamos
com bastante freqliéncia a existéncia de verdadeiros empd-
rios intermediarios entre o litoral e o interior. Podemos
lembrar os seguintes exemplos: Amarracao e Parnaiba, no
Piauf, Recife e Campina Grande, em Pernambuco-Parafba;
Ilhéus-Itabuna, na Bahia; Vitéria-Colatina,no Espirito San-
to, etc. No caso do oeste doRio Grande do Norte, esta as-
sociagao natural se estabeleceu entre Areia Branca e Mos-
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sor6 e nao entre Macau e Ag:u.Isto demonstra a supenon-
dade da situagao e posicao geografica de Mossord, cujo de-
senvolvimento foi em boa pa.rte devidoa essa circunstan-
cia., Ir contra essa determmagao h1stor1co-geogra.f1co pa-
rece-nos um grave €rro e, por isso, opmamos pela esco -
lha de Areia Branca para | porto da reg1a.o ocidental do R1o
Grande do Norte. Esse porto, como Ja frizamos, nao sera
apenas um porto de sal mas um porto para atender aos re-
clamos da economia regional de todo o oeste potiguar.

5
Este ¢ o nosso parecer.
SemoJe

(a) Dirceu Lino de Mattos, Professor da Cadeira de Geo-
grafia Econdmica Diretor da F.C.E.A. da U.S.P."

DOS PREFEITOS MUNICIPAIS DE MOSSORO, GROSSOS
E AREIA BRANCA E DA FACULTADA DE CIENCIAS E -
CONOMICAS DE MOSSORO:

"Os signatirios do presente, Prefeito dos Municipios
salineiros de Mossord, Areia Branca e Grossos e o Dire-
tor da Faculdade de Ciéncias Econdmicas de Mossord, pe-
lo conhecimento das louvaveisatividades de V.Exa.,no jus-
to e elevado objetivo de conseguir a construgao dos portos
salineiros de Areia Branca e Macau, tomam a liberdade de
virem expor, como orgaocs representativosda Economiades
ta regido oeste do Estado influenciada pelo pdrto de Areia
Branca, o seguinte:

Analisando-se as caracteristicas dos portos de Areia
Branca e Macau, sob os seus variados aspectos de posigao
geografica e sistema de comunicagGes, que os servem e
condi¢do econdmica, chegamos s seguintes conclusdes:

PORTO DE AREIA BRANCA: - £ sobejamente reconhe-
cida a privilegiada posi¢ao geografica do pdrto de Areia
Branca. Esta posigao, pode-se afirmar, constitui um fa-
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tor decisivo na conquista do direito de prioridade na sua
construcao. Encontra-se situada aos 4227 24" de latitude
sul e aos 595'0'" de longitude do Estado do Rio de Janeiro -
Vital de Oliveira. Encravado no reconcavo mais acentuado
da orla maritima do Estado do Rio Grande do Norte, na foz
do rio "Mossord!", aproxima-se, mais do que qualquer ou-
tro, do alto sertao nordestino. Cotejando-se as distancias
que separam as regices sertanejas dos portos de Fortale-
za (CE), Cabedelo (PB), Macaue Areia Branca (RN), é que
se verifica, com maior exatidao, a sua singular posigao ge-
ografica, (Véde relagao anexa). E conclui-se sem contes-
tag.io, que, nesta regiio do nordeste Oriental, nenhum ou-
tro porto "organizado' ounao "'organizado' apresentaa sin-
gular peculiaridade de aproximar o mar dos altos sertdes
do Rio Grande do Norte, Paraiba e Ceara.

Vale, igualmente, ressaltar que um eficiente sistema de
comunicagoes ferroviarios e rodoviarios - os mais impor -
tantes do Estado e que atravessa férteis regides de produ-
¢ao agricola dos trés Estados nordestinos = envolve numa
extensa réde o porto de Areia Branca. Assim éque, do por-
to de Areia Branca parte da Estrada de Ferro de Mossord,
que tem a situacao inicial na margem ocidental de sua ba-
cia e devolugao, em Pdrto Franco e terminal em Mossord
(cidade), numa extensio de 37 km. Em continuagao de tra-
fego, a Réde Ferroviaria do Nordeste,trecho Mossoré -Sou-
za (PB),a mais importante via de penetragao do nosso Estado,
que atravessa os municipios de Mossord, Caraibas, Pati,
Almino Afonso, Alexandria e Souza até entroncar-sena Ré-
de Viagio Cearense, numa extensao de 280 km, em trafe-
go, e com estagao terminal na cidade de Souza, do Estado
da Paraiba.

Por via rodoviaria, o pdrto de Areia Branca esti exce-
lentemente servido pela estrada de rodagem Areia Branca
-Mossoré e Mossoré-Lufs Gomes que atravessa téda a Zo-
na Oeste déste Estado, pela margem esquerda do Rio '"Mos-
sord", em via de entroncamento com a BR-24, que serve
ao oeste paraibano e, por sua vez, liga-se com a BR-13
ampliando cada vez mais a sua area de utilidade.
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Sob o aspecto econdmico, somos, incontestavelmente, o
maior porto salineiro do Nordeste, conforme se pode cons=-
tatar dos comunicados oficiais do I.B.S.E é curioso exami-
nar que, 0 nosso parque salineiro tem também, o escoadou-
ro natural de todos os produtos desta vasta regi'a'.o sertane=-
jas compreendendo municipios de trés Estados. Sao carre-
gados pelo porto de Areia Brancaaprodugdode gésso, algo-
ddo, céra de carnaiba, Gleos vegetais (Mossord possui 4 fa-
bricas), sisal, paina, peles, etc.

Consideremos ainda que a cidade de Mossord é o centro
aglutma.dor e distribuidor dasimensas riquezas de produ-
gao de tdda a zona, a célula de maior vitalidade econdmica
e social do Estado e uma das mais importantes do interior
do Nordeste. O seu parque industrial, em crescente progres-
so, justifica o direito de se proclamarnao apenas a Capital
do Oeste Potiguar, a capital de tdda a regido sertaneja do
Rio Grande do Norte mas, inclusive a "CAPITAL ECONO -
MICA" DE TODO O ESTADO.

PORTO DE MACAU: - Preliminarmente reconhecemos
e louvamos o empreendimento de t2o grande vulto que a con-
ceituadaemprésa Companhia Comércio e Navegagao esta pro-
movendo no municipio de Macau., Realiza a racionalizagao
da indidstria salineira no parque de Macau, como condigio
indispensavel ao desenvolvimento vertical da indistria.

Se possivel, fugirfamosde estabelecer paralelos, po1s,
que 08 aspectos reguladores das economiasde cadaum, sao
incomparaveis e a construgao dos portos de Areia Branca
e Macau devem ser considerados sem nenhuma relagaoen-
tre si.

Todavia, cumpre-nos uma ligeira andlise de portode Ma-
cau. Este porto, que & essencxalmente salineiro ou exclusi-
vamente salineiro, estd ligado ao porto Natal, por um ramal
da Estrada de Ferro "Sampam Correia', que é uma ferro-
via que atravessa regloes agrestes e faixa litoranea leste
do Estado, as quals Ja. tem como escoadouro natural o porto
de Natal.N3o éuma estrada de penetracao dos altos sertoes
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do Nordeste, mas simplesmente uma ferrovia que acompa-
nha a orla marftima do Estado, na pancada do mar, sendo
as regides que ela percorre da influéncia do porto de Natal
que, por ser o mais préximo e ''organizado', terd sempre
a pref'eréncia de escoadouro maritimo, Ha, portanto,uma di-
ferenca impressionante nas ligagdes ferroviarias e rodovia -
rias entre os dois portos, cujo paralelo em térmos econd-
micos e situagao geografica se pretende fazer.

Analisando o problema em face da economiado sal, tor-
na-se evidente que o projeto de construgaodo porto de Ma-
cau é da iniciativa particular,e como tal foi estudado pe-
lo Laboratdrio de Grenoble, na Franca, Pela sua propria lo-
calizacao em Alagamar municipio de Macauy, vai servir ex-
clusivamente as condigoes de racionalizagao da salina "U-
nidos'. Os demais estabelecimentos salineiros daquela regi -
ao nao se beneficiardo com a sua construgao, salvo seaor-
ganizacao que o projetou encampe a producdo e atividade
dos demais salineiros daquéle parque, ou esta condigdo &-
les venham a aceitar para sobreviverem.Neste particular,
o melhor testemunho sZo as firmas Lage &Irmaos e Mata -
razzo, a primeira executando a mecanizacao de sua -salina
e a segunda com as mesmas pretensdes, ambas localiza-
das naquele parque salineiro, mas preteridas do pdrtooce-
anico de Macau em virtude das localizagGes de suas salinas,
alguns quilometros de distancia do aludido pdrto.

Ainda a propdsitoda questdo de sua prioridade, num con-
fronto com a situags,o portua'.ria de Macauy, vale observar que
desde 1949 se constitui ponto pacifico, firmadonuma reuniio
promovida pelo senador Georgino Avelino, na Secretaria
do Senado, a que compareceu a maioria dosrepresentantes
federais do nosso Estado, o entao Prefeito de Mossor6,Je-
rdnimo Dix-Sept Rosado, de memoria sempre exaltada, e
seus assessores drs. Mario Negbcio de Almeida e Silva e
Luiz Fausto de Medeiros, e com a presenca do engenheiro
Silvio Couto, substituto eventual do Sr.Diretor doDeparta-
mento Nacional de Portos, Rios e Canais.,

. . ’ - .
Nesse particular, nenhum depoimento sera mais valioso
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e acatado do que o daquele ilustre técnico citado, nos dias
A . -, ~ SlnG i~ o~
de hoje servindo orgao especializado do Governo da Uniao,

Aduziremos, outrossim, novas e sucessivas opiniaes a
respeito do imperativo de construgdo do porto de Areia Bran-
ca, atraves de conclusdes de estudos e realizacao de proje-
tos sdbre a conveniéncia de um portovoltado aos interésses
gerais da pauta de exportagGes que se escoam, em condigoes
precarias atualmente chamada "valvula de economia nor-
destinalls

Dentre tantas ainda que poderao ser referidas, merece
especial relévo a indicagio de providéncias de ordem téc-
nica e recomendadas pela ""Comissao Mista Brasil-Estados
Unidos para Desenvolvimento Econdmico", sGbre o siste-
ma da estagao teleférica, adotada como solugdo iniciale ja
agora posta 3 margem,quando reconhecido que extremamen-
te elevado o orgamento da despesa de conservagao do siste-
ma de cabos aéreos (teleférico), dificil e arriscado o seu
funcionamento, a sua conservagao e o acesso astdrres fin-
cadas no mar, nos tempos de ressacas como as quenavemr
dade, se formam em nosso lamarao, nos meses de agos—
to e setembro conforme informagdes complementares de
parte de um estudioso do problema nesta regiao.

Nesse mesmo memorando da C.M.B.E.U., de 7 de ou-
tubro de 1952, assentava-se a conclusao em toérno da pre-
caridade de tal sistema teleférico, repontando daiconside-
rar o porto continental, ou o 'pier ponte' como solugSes
mais adequadas 2 situacao de escoadouro regional, que ca-
racterizava o ponto final de um conjunto de comunicacoes
rodoferroviarias canalizadas em diregio a Areia Branca,
tal como foi demonstrado no principio da presente exposi-
cao.

Realmente, nao foi outro 6rgao de alta re sponsab111dade
ne orientacio de assuntos técnicos dessa ordem, senaoa pro-
pria Comissao Mista Brasil-E stados Unidos, de para com a
recomendagao em prol da rea11za§ao de estudos prehmma-
res, em relagao as condigGes f{sicas e geolbgicas, situagao
das correntes e vagas atuantes na Costa de Areia Branca, a
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matriz da conclusao culminante que se segue:

"A Abertura de um porto moderno e eficientena costa se-
tentrional do Rio Grande do Norte v1r1a proporcmnar adni-
ca instalagio portudria satisfatdria a regido compreend1da
entre as cidades de Sao Luis e Natal. Nessa hipStese, po-
deria a Estrada de Ferro de Mossord tornar-se o elo misto
mais importante do sistema de transporte do Nordeste,por-
tanto servindo uma das zonas mais produtivas daquela re-
gido, além de desempenhar o seu importante papel de trans-
portadora de sal e gesso'l,

Isso importa num destaque especial de reconhecimento
da excepcional posigao geografica de Areia Branca, estagao
terminal da referida ferrovia, e, jé em funcao dos fatores
de ordem geral considerados,tida como o ""Pdrto do Nordes-~
te", no julgamento de uma autoridade da expressado do enge-
nheiro norte americano Roderick Crandall.

Em oportunidade mais recente, alteracoes introduzidas
no Fundo Portuirio Nacional fizeram incluir o porto de A-
reia Branca dentre aqueles beneficiados com a dotacao to-
tal de Cr$ 1.000.000,000,00(hum bilhao de cruzeiros) pa-
ra execucao de obras civis até o préximo ano de 1962, de
conformidade com o que estabelece o Decreto n?48,524, pu-
blicado no "Diidrio Oficial" da Unido, datado de 14 de julho
de 1960,

Posteriormente,o proprio Departamento Nacional de Por-
tos Rios e Canais assinou convénio com a "Societé Greno-
bloise D'estudes et D'aplications Hydrauliques', da Franca,
para efeito de determinacgao de estudos de problemas técni-
cos de construcao e melhoria dos portos nacionais, contan-
do com disponibilidades orgamentirias no montante de vin-
te e cinco milhoes de cruzeiros (Cr$ 25.000,000,00).

Tal assisténcia técnica,conforme informagaes chegadas
ao nosso conhecimento, podera ser prestada por setor es-
pecializado do D.N.P.R,C., sob a supervisao de elementos
pertencentes ao Laboratdrio de Grenoble, ja servindo junto
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aquele Departamento do Govérno Federal.

Daf porque, agora quando a SUDENE, atravésde seuSu-
perintendente - Economista Celso Furtado,e como resulta~-
do da primeira reunido dos salineiros norte-rio-grandenses
com técnicos e autoridades em Natal, depoisda recente dis-
tribuicdo dos estabelecimentos produtores, as margensdo
rio "Mossord", vem de destacar uma dotagio de see..
Cr$ 15.000.000,00 para serem aplicados em estudosde ve-
rificacao das condigGes naturais do estuario désse curso d'a-
gua, muito apropositado se apresenta tal ensejo, no sentido
da interferencia direta dé€sse Instituto junto aoDepartamen-
to dos Portos, Rios e Canais.

E nao havera momento mais oportuno doque o presente,
assinalado pela passagem deum homem pdblicoda enverga-
dura de um filho do Brasil Central, tanto mais favorecido
em suas reservas morais e civicas com ainconfundivelper-
sonalidade do Presidente Janio Quadros, na suprema dire-
¢ao do pafs, para que, com a realizacido dos estudos preli-
minares que ditardo o sistema maisadequadodo pdrtode A~
reia Branca,quer noLaboratorio especializado doD.N.P.R.C.,
quer mesmo no Instituto de Pesquisas Hidraulicas da Uni-
ver sidade do Rio Grande do Sul, éste dltimo, também apa-
relhado necessariamente, para proceder a estudos dessana-
tureza, sejam ressalvados plenamente os pontos de susten-
tacao da prioridade de sua construcao, por imposigaoda si
tuagao privilegiada da Geografia econdmica das zonas pro-
dutoras de trés Estados nordestinos, como seu escoadouro
natural e de mais préximo alcance, pelos condutos de cir-
culacao das riquezas regionais,

Atenciosas saudagoes,

(a) Antonio Rodrigues de Carvalho, Prefeito Municipal de
Mossord. - Antonio Calazans, Prefeito Municipal de Areia
Branca. - Raimundo Gongalves de Oliveira, Prefeito Muni-
cipal de Grossos. - Joao Batista Cascudo Rodrigues,Dire-
tor da Faculdade de Ciéncias Econdmicas de Mossord, em
exercicio.
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(ANEXOS)

DISTANCIA DE DIVERSAS REGIOES DOS ESTADOSDO RIO
GRANDE DO NORTE,PARAfBA E CEARA PARA OS POR-
TOSDE FORTALEZA, CABEDELO, MACAU E AREIA BRAN-

CA,
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Transcrito do "Brasil Salineiro" Julho, 1962,
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PORTO SALINEIRO DE AREIA BRANCA

Consideragoes sébre as possibilidades
€ a oportunidade de sua construcao

Para compreendermos perfeitamente o problema sa-
lineiro de Areia Branca, é mister fazer inicialmente algu-
mas consideragGes em térno do problema geral do sal no
Brasil, comparando-o ou inferindo com as condi¢Ges de
Areia Branca e suas caracteristicas.

CONDICOES NATURAIS

O terreno apresenta-se mondtonamente plano em to-
da a embocadura do rio Mossoro, entremeado de ba1x1os a-
lagavels nas grandes cheias do rio e com as marés de si-
z1g1a, formando extenso banhados favorecendo a explora-
¢ao salineira.

O solo é de formagao recente, constituido fundamen -
talmente de uma estrutura de arenito vermelho, recoberto
com as formagoes mais novas. Todo éle é arrematado, jun-
to a0 mar, por um cordao de dunas. Constituido de mistura
com a argflia das cheias do rio e as conchas de moluscos,
torna-se impermeavel com a sedimentagao auxiliada pela
agua marinha, completando as condi¢cGes do terreno para a
extracao do sal.

A agua mantem se priaticamente na temperatura de
26 graus centigrados, durante todo o ano, osc11ando em ma-
rés que vanarn sua amplitude desde um m1n1rno de 1, 60ml
até um maximo de 4, 00m, nas grandes sizigias. Comple -
tando as condlgoes favoraveis, a salinidade apresenta-se
acima da med1a, ultrapassando 37°/00 em decorréncia da
falta de grandes rios que desaguem no tfecho costeiro en-
tre o cabo de Sao Roque e a Ponta do Mel. Basta assinalar
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que na embocadura do rio da Prata a salinidade & da ordem
de 52/00.

Batidos por ventos dominantes secos, e possuindo
uma insolagado intensa durante todo o ano, a evaporagao é da
ordem de 3.000mm por ano,enquarnto a precipitacdo pluvio-
meétrica atinge as médias de 600 mm em Areia Branca e
700mm em Macau. Désse modo temos um saldo favoravel
de cérca de 2.400mm em Areia Branca e 2. 300mm em Ma-
cau,

Constatamos, assim, condi¢coes totalmente favora -
veis d implantagdo da inddstria salineira na regidoem des-
taque, contrariadas apenas pelas condigGes naturais para
implantacao de um porto.A costa nao apresenta recortes a-
centuados, é plana, arenosa e de pequena profundidade, a-
tingindo ds distancias de 20 km, em alguns pontos,a passa-
gem da linha batimétrica de 10 metros.

POSSIBILIDADES DE PRODUGAO

As possibilidades de producdo de sal na zona de Areia
Branca e Macau, segundo calculos do Instituto do Sal, esti-
mam-se em 4 milhGes para Areia Branca e 6 milhces para
Macau, totalizando os 10 milhGes de toneladas anuais.

Entretanto a produgdo esta relativamente estagnada,
como conseqliéncia das dificuldades de transporte maritimo
e do elevado custo de embarque. O primeiro decorre da si-
tuacao da navegagao maritima de cabotagem,sobrecarrega-
da com entraves que tém sua origem na legislagcdo traba-
lhista e na politica de salarios, agravada com os obices da
ineficiéncia de operagao nos portos brasileiros; a segunda
conseqliéncia assinalada é imediata e diretamente o resul-
tado do processo rudimentar de embarque, totalmente ob-
soleto e oneroso.

A produgao anual da zona de Areia Branca e Macau
vem apresent ando um incremento meédio de 30.000 tonela-
das por ano, nao tendo priticamente variado no periodo
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1955/61, enquanto a produgao total no Brasil acusou um in-
cremento de cérca de 5% ao ano, tendo atingido 50.000 to-
neladas em 1961. E note-se que em algumas regices o cus-
to de produgao industrial do sal & o dbro daquele necessa-
rio nas salinas do Rio Grande do Norte.

Se permanecesse a situagao verificada no periodo as-
sinalado acima,brevemente a contribuicdo dessa regido se-
ria inferior d parcela do restante das salinas brasileiras .
Importa em dizer que o consumidor nacional estaria adqui-~
rindo um produto por um prego desnecessiariamente majo-
rado.

A exploragdo industrial na zona em foco & executada
por processos arcaicos, salvo algumas salinas de empre -
sas financeiramente fortes dispondo de capitais suficientes
para remodelacao da sua estrutura de produgao. Na media
geral, entretanto, ha ainda uma margem consideravel para
barateamento do custo de producao, porquanto uma salina
racionalmente organizada pode dar um rendimento de 300
kg/m2, em vez dos 52 kg/m2 ora verificados. Pela razao
acima, isto &, o baixo rendimento por irea de salina, € que
o custo de produgao naquela zona & da ordem de US$9,60 por
tonelada FOB, enquanto no mercado internacional pode ser
encontrado o sal produzido pelo mesmo processo ao custo
de US$8,00. A experiéncia pratica, em algumas salinas de
Macau que foram racionalmente reformadas,apresentouem
alguns casos a rentabilidade superior aos 300 kg/ma2.

Essa reformulagao sera possivel quando amargem de
lucro do produtor atingir porcentagem superior em relacao
ao prego do produto adquirido pelo consumidor, porque en-
tao o consumo sera consideravelmente mais elevado.

A formacdo do prego, em 1964, para o sal oferecido
no mercado consumidor do Sul, constituia-se das parcelas
seguintes, quando sua origem de produgao era o Rio Gran-
de do Norte:
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- custo industrial de produgao na salina Cr$4.500-%13, 5

- impostos, taxas, seguro, administracao Cr$4. 943-%14, 9

despesas portuarias Cr$4.993-%15,0

- frete meédio, inclusive o tempo de espe

ra do navio durante a operagao de em-

barque. Cr$18.814-%56, 6
THOIMA Ty . o0 Cr$33.2501-7100,0

B W N~
1

Ressalta do demonstrativo que o ponto nevralgico de
barateamento |imediato do prego unitario do sal brasileiro
naquela zona produtora do Nordeste, e indiretamente para
toda a producao nacionalpela repercussao que teriano mer-
cado, de vez que a sua contribuicado na oferta do artigo &
superior a 50%, esta imediatamente condicionado 3 modifi-
cacao do sistema de embarque em Areia Branca e Macau.
A demora nesses portos e praticamente a metade do tempo
dispendido em uma viagem.

Essa € a razao porque tem sido compensadora a pro-
ducao de sal em outros locais da costa brasileira,a despei-
to muitas vézes das suas condi¢Ges naturais negativas. Si-
tuados, porém, em posicao estratégica em relacdo aos mer-
cados de consumo, a sua logistica de transportetorna-lhes
o produto economicamente competitivo com o proveniente
da regido privilegiada do Nordeste. Dai decorre um agra-
vamento do custo social do artigo.

Pelo exposto, as condicGes prejudiciais ao incremen-
to da producao salineira podem ser resumidamente indica-
das como:

1 - elevadocusto de embarque, conseqliéncia do proces-
so rudimentar,bem como dos elevados salarios pagos
ao pessoal portuario;

2 - demora no porto de embarque, acarretando um frete
maritimo majorado praticamente ao débro para com-
pensar o tempo de espera do navio parado;

3 - a pequena margem de lucro para os produtores nas
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regidoes propicias do Nordeste ndo lhes permite de-
senvolver as salinas ao maximo das suas potenciali-
dades.

Chegamos entao ao ponto de necessitar importar um
produto que pode ser elaborado econdémicamente e emquan-
tidade suficiente até para exportagao. Na situagdo atual, a
complementacao das necessidades brasileiras exige aquisi-
¢Ges ponderaveis no exterior, sobrecarregando a balanca
de pagamentos do Pais. Em 1964 concedeu-se autorizagao
para importacao de 300.000 toneladas, nem toda ela reali-
da, pois importaria em Cr$4, 3 bilhoes para o artigo F.O.B.

SOLUCOES AVENTADAS

No estudo que procedemos em marco de 1965, junta-
mente com os técnicos Juarez Marques Pimentel e Movysés
Himelstein, procuramos varias s01u§6es, no intuito de de -
finir aquela aceitavel para a situacao atual. Dessa forma ,
providenciamos estimativas para as solugoes.

1 - porto conjunto, satisfazendo ao mesmo tempo as ne-
cessidades de Areia Branca e Macau;

2 - transporte por meio de chatas rebocaveis;

3 - transporte' ferroviario até Natal (RN), onde seria em-
barcado para o mercado consumidor do Sul do Pais;

4 - portos individuais para Areia Branca e para Macau.

Utilizando ainda aquéles elementos de 1964, apresen-
tamos as consideracoes entdo formuladas e apresentadasao
MVOP.

PORTO CONJUNTO

Copm
Pressionado pelo montante de recursos necessarios
8 execugio de dois portos, aventou-se a solugio parcial,
como talvez mais econdmica, de escoar a produgao das re-
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gices aqui consideradas através um Gnico pdrto.
Este poderia ser localizado:

1 - em Areia Branca, providenciando-se o transporte da
producao de Macau ate €sse porto;

2 - num ponto intermediario entre Areia Branca e Macauy,
possfvelmente na Ponta Redonda ou Ponta de Mel,
transferindo-se as producGes de Areia Brancae Ma-.
cau para o local do pérto;

3 - em Macau, procedendo-se alternativamente como no
item primeiro acima;

4 - em Natal, com escoamento da produgao de Areia
Branca e Macau até o local do pérto referido.

Em qualquér dessas quatro solucGes aventadas, sem-
pre havera necessidade de construir uma nova viadetrans-
porte, com extensdo de 65km: ou seria pela necessidadede
transportar o total de producdo de uma zona para a outra,
ou pela necessidade de transportar o total das produgGes
das duas zonas para um porto intermediario ou para o por-
to de Natal. Finalmente, na condicao do porto ser em Na-
tal, previmos também o transporte desde Areia Branca e
Macau por meio de chatas rebocaveis, de pequeno calado ,
capazes de vararem ficilmente as barras maritimasde am-
bos €sses locais.

A nova via de interligacdo entre as duas zonas produ-
toras em foco poderia ser uma adutora de salmoura na con-
centracao de 25 graus Baume, uma rodovia ou uma ferro-
via.

Em qualquer dessas consideragdoes, uma rodovia se-
ria imprescindivel, mesmo quando se tratasse da adutora.
O sistema rodoviario teria um limite econdmico facilmen-
te atingido quando a demanda de transporte excedesse pro-
vavelmente as 300. 000 toneladas,sendo impraticavel e one-
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roso aproximadamente as 500.000 toneladas porano, quan-
do exigiria a implantacao de um ferrovia.Essa transforma-
¢ao poderia ser procedida paulatinamente, aproveitando-se
o acostamento da rodovia, em grandes trechos desta, onde
se lancaria a superestrutura da ferrovia, ajustando-se as
caracteristicas técnicas com variantes capazes de vence-
rem os acidentes topograficos. As condigGes topograficas
e geograficas apresentam alguns acidentes desfavoraveis
para a implantagdo de uma via terrestre.

Entre Areia Branca e Macauo terreno & indspito, pra-
ticamente desabitado, apresentando uma populacdo insigni-
ficante e mais condensada na orla maritima porque consti-
tuida principalmente de pescadores pobres.

A topografia plana e alagadica nas proximidades tan-
to de Areia Branca quanto de Macau, predispoe as zonas a
inundagdes periodicas, no periodo.das chuvas, pelas en-
chentes dos rios Mossor6 e Piranhas. Os alagadigcos entdo
se estendem por cérca de 20 km, complementa.dos por pla-
niceis ficeis de vencer e que também se estendem por ou-
tros tantos 20 km. Separando as duas zonas baixas,encon-
tram-se as serras do Mel e do Carmo, as quais importam
em um trecho de 25 km e se constituem como uma chapada
elevada (meseta)nas cotas aproximadas de 100 metros, for-
madas de terreno de massapé. As fraldas dessa chapada
sao formadas de declividades que obrigariam odesenvolvi-
mento do tragado tanto da rodovia quanto da ferrovia que se
pretendesse lancar, aumentando o tragado e tornando bem
maior o movimento de terra quando da implantacaode qual-
quer dessas vias de transporte terrestres. £ possivel que
o transporte de material para revestimento da estrada vies-
se a se revelar muito longo, dada a formacao geologica que
nao € propicia ao aparecimento de minas de saibro.

Acreditamos ser razoavel estabelecer uma estimati-
va grosseira do preco unitirio da rodovia,apenas ensaibra-
da, isto e, com revestimento primario, em térno de Cr$
60 milhGes por quilometro, o que representaria um inves -
timento de Cr$3, 9 bilhdes para os 65 km de extensdo.



. . . (o .
Acresce, ainda, a circunstancia de ser necessaria a cons-
trucao de pelo menos 2 pontes nos locais:

1 - travessia do rio dos Cavalos, um dos bragos da foz
do rio Piranhas, a qual teria provavelmente 120 me-
tros de .extensao;

2 - travessia do rio Agu, braco principal da foz do rio
Piranhas, a qual teria provavelmente 350 metros de
extensao.

Nao devemos esquecer, se bem que nao tenhamos to-
mado as estimativas correspondentes de investimento,osa-
cessos as referidas pontes, implantados em terreno alaga-
digo, considerando-se o fato de que as pontes obrigatdria-
mente teriam que prever a navegacao fluvial nos cursos d!
agua indicados.

O tipo dessas pontes teria de levar em consideragao
a necessidade no futuro de serem utilizadas como pontes-
rodo-ferroviadrias. Tomando o preco unitario de Cr $100000
por metro quadrado, com pista de 7 metros e passarelas
laterais de 1.5 metros, terfamos o custo total de Cr$ 470
milhoes.

Pelas razdes apresentadas, devemos considerar que
a implantacao de uma rodovia, apenas ensaibrada, entre A-
reia Branca e Macau,mesmo que fGsse destinada ao escoa-
mento de um porto intermediario, devera custar aproxima-
damente Cr $4, 4 bilhoes. Admitindo-se a hipotese absurda
de que as condigoes topograficas e geologicas fossem ide-
ais para a implantagdo mais barata dessa rodovia, aindaas-
sim o seu investimento total seria da ordem de Cr$3,0 bi-
lhées.

O material rodante, constituido de carretas ''contai-
ners'' basculantes, para 10 toneladas de carga Gtil, teriade
ser em nimero de 48, trabalhando em um sistema organi-
zado de carga e descarga mecanizadas. O custo désse ma-
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terial, com vida atil provavel de 5 anos, seria da ordemde
Cr$1,9 bilhoes, sem contar instalagdes de oficinas, postos
de reabastecimento, instalagoes para carga e descarga, etc.

O empreendimento todo deve considerar a probabili-
dade minima de investimento total entre Cr$4,9 e Cr$ 6,8
bilhoes, para solugao que ndo atenderia a produgao em pou-
cos anos, exigiria um tempo minimo de 2anos para ser im-
plantada, e m ‘to cedo, pelas necessidades do trafego, a
pavimentagdo e. altica duplicaria o valor do investimento
acima previsto.

Podemos, porem, considerar que antes de ser efeti-
vada a pavimentagdo da |rodovia,ja o volume de trafego exi-
giria a efetivacao do trecho ferroviario ligandoas duas zo-
nas produtoras, de vez que a produgao estaria em torno de
500. 000 toneladas/ano. Dentro da consideragao inicial, es -
sa ferrovia seria langada ao lado da rodovia, em conjuga -
cao de tragados, apenas diferindo em pequenas variantes.
Dessa forma o investimento complementar da linha férrea
seria da ordem de Cr$4, 6 bilhces, acrescidos de pelo me-
mos Cr$2, 0 bilhoes para o material rodante, oficinas, etc.

Se a rodovia ja nos parecia de investimento muito e-
levado, com os seus Cr$6, 8 bilhdes, a ferrovia nos pare-
ce muito mais desproposital pois implicaria em um - total
investido de Cr$13, 0 bilhoes.

Essa solugao nos parece dever ser afastada, pois que
a previsao para um porto, construido em Areia Branca, po-
de ser da ordem de Cr$9, 0 bilhoes de investimento nas su-
as obras mortas. :

Assim, devemos prever a instalagao deumoutro sis-
tema de transporte para essa interligangao ao porto conjun-
to.

Esse sistema poderia ser o teleférico, com a sua ve-
locidade reduzida e limitacao de carga da ordem de 300.000
toneladas/ano. Além dessa limitacdo ha ainda a manuten-
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¢ao onerosa que sera agravada no caso especial em foco,
pois o produto em trafego & altamente corrosivo do mate-
rial. Cedo o teleférico teria de ser duplicado outriplicado,
ou mais, pois devemos prever que a produgao de Areia
Branca devera atingir muito breve o total de 1,5 a 2, 0 mi-
lhGes de toneladas/ano, com vistas ao futuro de 4,0 mi-
lhGes da sua capacidade total presumivel. Estudos anterio-
res ja condenaram o emprégo do teleférico no casodotrans-
porte désse artigo, estudos €sses mandados proceder pelo
Instituto do Sal, o qual via nesse sistema a solugdo idealdos
seus problemas de embarque naquelas duas zonas produto-
ras do Nordeste.

Uma solugdo interessante seria o emprégo de aduto-
ra, transferindo a salmoura concentrada a 25 graus Baume,
pronta para inicio da precipitacao de sal, desde uma zona
produtora para a outra, digamos que fosse desde Areia
Branca até Macau.Nessa segunda zona a salmoura seria le-
vada aos cristalizadores, ai precipitando-se o sal cujos pri-
meiros trabalhos de elaboracao foram executados na zona
anterior.

Talvez a estocagem de salmoura pudesse ser conse-
guida com a barragem de um dos bragos do rio Joao da Ro-
cha, em Areia Branca, onde aguardaria ser bombeada pa-
ra outro reservatorio em um dos bragos do rio dos Cava-
los, em Macau.

A adutora principal teria cérca de 60 km, em tubula-
cao de 20" (500mm), Inecessaria para uma vaziao de 0,2
m3/s. Provdvelmente 86 seria necessiria a instalagio de
uma elevatoria.

Esse sistema poderia ser estimado, em custo bem
aproximado, para um investimento de cérca de Cr$4, 4 bi-
lhdes, distribuido conforme as parcelas:

1 - Tubulagao Cr$ 3, 465
2 - Bombas Cr$ 0,074
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- Reservatorios Cr$0, 126
4 - Obras civis Cr$0, 355

5 - Adutoras auxiliares de coleta nos
condensadores e distribuigao nos

cristalizadores Cr§0, 380

T0 T: A L Cr $4, 400

Os mais sérios problemas a serem enfrentados com
o sistema seriam as complicagdes comerciais,socio-econé-
micas e de propriedade da produgao, alem de ser apenas
um paliativo a ser encarado como uma solugado provisoria.

Chegamos entao a conclusdo que, em vez de um por -
to conjunto intermediario,a solugdo mais recomendavel se-
ria a de portos individuais para cada uma das zonas produ-
toras, pois o investimento podera ser efetuado paulatina-
mente, aprimorando-se a sua capacidade & medida que o
volume de carga aumente, partindo-se de uma etapa inicial
que representa sdmente um investimento da ordem de Cr$
4, 0 bilhdes, até a complementacao que representa ototalde
Cr $8, 0 bilhces para cada um dos terminais.

PORTO DE NATAL.,

Para a operagdo de embarque pelo Porto de Natal, a
producao de Areia Branca ficaria obrigada a ser transpor-
tada por um dos trés sistemas abaixo:

1 - transporte por via terrestre entre Areia Branca e
Macau, para alcancar a ponta de linha férrea que li-
ga esta cidade a Natal;

2 - construcdo de um trecho ferroviario entre Sao Rafael
e Caraibas, interligando a linha férrea de Natal (E.
F. Sampaio Correia), com {a linha férrea de Areia
Branca (E.F. Mossoro - Souza);

3 - transporte maritimo entre Areia Branca e Natal, di-
retamente, por meio de chatas de pequeno calado,re-

Ziene
bocaveis, capazes de penetrarem na barra pouco pro-
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funda daquela zona produtora.

1 - Ligacao terrestre direta.

Este esquema ja foi examinado no capitulo preceden-
te, tendo como conclusao ser rejeitado em fase do investi-
mento inicial elevado e, também, por atender mal as fina-
lidades de uma solugao definitiva e barateadora do embar -
que.

2 - Interligagado ferroviaria por Sao Rafael.

Seria um prolongamentoda E.F.Sampaio Correia,ini-
ciada com uma ponte de concreto, comprimento provavelde
150 metros, para travessia do rio Piranhas; outra, da or-
dem de 20 metros, para travessia do rio Para(l nas imedia-
coes da cidade do mesmo nome; uma terceira sébre o rio
Upanema, proxima a Augusto Severo, com vao provavel de
30 metros;varios pontilhGes que somariam o comprimento
total da ordem de 40 metros. Para a ligacdao almejada, o
trecho ferroviario a ser construido teria que partir de cota
relativamente baixa, transpor as cumeadas das serras das
Pinturas e do Cud, vencendo os vales dos rio Parad e Upa-
nema, para atingir a E.F.Mossor6-Souza proximo a Ca-
radbas.

O trecho teria uma extensao aproximadamente de 80
quilémetros e dificilmente custaria menos de Cr$9,6 bi-
lhoes,pois se nos afigura uma topografia medianamente on-
dulada, exigindo um movimento de terra razoavel.Este in-
vestimento é o valor presumivel do pérto de Areia Branca,
com todo o seu aparelhamento para a exportacao de 1,0 mi-
lhao de toneladas de sal.

3 - Transporte por chatas rebocaveis.

Em sua concepgao o problema & de uma esquematiza-
cdo primaria e simples: consiste em estabelecer um trem
de chatas rebocaveis, que poderia variar entre 4 a 6 cha-
tas atreladas de cada vez, empurradas ou tracionadas por
um rebocador.

92




O tempo de viagem oscilaria em torno de 5 dias para
a ida e 4 dias para a volta no trajeto Areia Branca - Natal.
O tempo total de emprégo de cada chata, correspondente a
uma viagem completa, seria da ordem de 12 dias, incluin-
do-se a estadia em cada pérto, reparos, etc. As 500.000
toneladas anuais necessitariam de 79 chatas de 300 tdw, a-
lém de 10 rebocadores, considerado o esquema dentro de
um rendimento 6timo e num fluxo anual constante.

. . o e
Para compiementar o sistema, seria necessario:

1 - Aarea no porto de Areia Branca para estocagem de pe-
i lo menos 30. 000 toneladas de sal a céu aberto.

2 - instalacdo mecanica de carga nesse porto, para per-
mitir o carregamento numa base de 200 toneladas por
hora;

3 - armazéns no porto de Natal, onde a pluviosidade ja é

. e . L .
consideravel, com capacidade minima corresponden-
te d'carga de dois navios graneleiros, nunca menosde
20.000 toneladas;

4 - instalagcao mecanica de descarga das chatas, estoca-
gem nos armazeéens, carregamento dos navios grane-
no porto de Natal;

tuarias, tanto no porto de Natal quanto no

As 79 chatas nao seriam tdodas novas, de vez que a-
daptagoes poderiam ser introduzidas em algumas ja hoje e-
xistentes, reduzindo-se assim o investimento a elas cor-
respondente a Cr$4, 0 bilhoes; os 10 rebocadores custariam
Cr$15, 0 bilhoes.

O empreendimento se revela anti-economico, de vez
que o investimento de dois portos salineiros na costado Rio
Grande do Norte pode ser estimado na ordem de Cr$16,0a
Cr$20, 0 bilhoes.
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PORTO MARITIMO DE AREIA BRANCA

1 - ObservagGes preliminares.

Tanto o pdrto maritimo de Areia Branca quanto o de
Macau terdo de ser implantados com molhe ou molhes que
os abriguem dos ventos dominantes e das ressacas, pois a
costa nesses dois locais nao oferece condi¢Ges naturais de
abrigo. Os dois fendmenos se apresentam geralmente pro-
venientes do quadrante de Nordeste. Entretanto ndo pode-
mos deixar de considerar as probabilidades, embora muito
pequenas, de ventos provenientes da direcdo geral do qua-
drante de Noroeste, que viriam submeter as obras portus-
rias a um trabalho diferente daquele para o qual devem de
fato ser projetadas.

A solugao encontrada pelo Laboratorio de Pesquisas
Hidraulicas, do Departamento de Portos, é de uma concep-
¢ao muito feliz, previsto para ser executado em duas eta-
pas principais, divergindo ligeiramente da solucdo indica-
da pela firma francesa SOGREAH, na solugdo estudada pa-
ra o porto de Macau.

y

A diferenca fundamental consiste em um trecho ini-

cial em ponte,conectando os molhes de proteg
tinente, idealizado pelos técnicos do Laboratd
sas Hidraulicas. ;

o con-
esqui~

A solugao escolhida para Areia Bran dera uma
sucessdo de molhes, sempre um em continuagdao ao outro,
desde a linha batimétrica de 6, 0 metros, todos é&les seguin-
do aproximadamente o rumo do Norte, até a distdncia de
500 metros da praia. Esse lance final sera vencido por uma
ponte em concreto protendido, ligando a esplanada dopdrto
3 praia.

Na solugado para o caso de Macau, apresentada pela
firma SOGREAH, e custeada pela firma brasileira,sao con-
siderados 0s melhores, também um em sucessdo ao outro
e sempre com rumo aproximado de Norte, desde a praia
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até a linha batimétrica de 6,0 metros.

2 - Complementos de estudo..

Até agora nao foram executados os levantamentos dos
dados de correntes e ventos do porto de Areia Branca. De-
vem ser executados com vistas 3 conclusdo dos estudos em
modélo reduzido no Laboratorio de Pesquisas Hidraulicas,
pois sdo preliminares 3 definicdo do comportamento do ma-
terial solido arrastado pelas correntes marinhas ao longo
dessa costa. Todos os fatéres que irdo influir no compor-
tamente hidraulico de um siao sensivelmente semelhantes
ao do outro porto, tanto em Areia Branca quanto em Natal.
Essas semelhancas serdo verdadeiras para ventos domi-
nantes, ventos secundarios, ressacas, diregdo das corren-
tes marinhas, volume de material solido arrastado,consti-
tuicdo geologma do fundo marinho, direcao ealtura dos mo-
plhes, marés, ondas, embocaduras de rio muito prox1mos,
configuracdo topografica do fundo marinho, etc.

: Os valores medidos para um fator em um désses lo-
cais, diferirao muito de um para o outro.

Entretanto a concepgao adotada para Areia Branca di-
fere considerdvelmente em um dos seus principios funda-
mentais e precisa ser testado o seu comportamen to hidrau-
lico, principalmente no que concerne aos assoreamentos
provocados pelo material solido arrastado pelas correntes
marinhas, ja que €les deverdo circular por baixo da ponte
de concreto protendido.

Tanto o material solido quanto a corrente marinha
mais proxima da costa seraoponderdvelmente alteradosem
seus valdres e nessa situagdonova, sdOmente o modélo re-
duzido poderé dar uma idéia mais aproximada do comporta-
mento hidraulico a que estara sujeito de fato o porto de A-
reia Branca.

3 - Primeira etapa de construgao.

Atualmente, servindo aos portos de Areia Branca e
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Macau estao operando navios que, na sua maioria sdo de
calado menor ou igual a 5,0 metros. Esse fato foi devida-
mente considerado quando da concepgaoatual idealizada pa-
ra o porto de Areia Branca, aproveltando -se essa’particu-
laridade para torna-lo autofinanciivel ap6s um investimen-
to inicial da ordem de 25% do seu investimento total.

Como a linha batimeétrica de 5, 0 metros aproxima -se
conslderavelmente da costa, distando cérca de 500 metros
da praia, a ponte de ligacao foi 1dea11za.da para servir tam-
bém como embarcadouro provisorio para os navios de ca-
lado até 5, 0 metros, sem interferir no programa de cons-~
trucao do porto.

O embarcadouro, previsto em duas fases para essa
primeira etapa, consistiria das obras abaixo assinaladas

com as estimativas de seus investimentos.

Primeira fase da primeira etapa: embarcadouro. Cr$ 106

1 - Atérro de acesso até os arrecifes (100m) Crig 732
2 - Ponte de concreto protendido (500m) Cr$ 675
3 - Duque D'Alba para atracagao (la.unidade) Cr$ 103
4 - Molhe fronteiro de protegdo (150m) Cr$ 204
1?9 Sub-total Cr$l. 014

Segunda fase da primeira etapa: melhoria de
operacgao cr$ 106

1 - Esplanada para estocagem de sal (conti-
nente) Cr$ 80

2 - Rodovia do p6rto ds salinas (5km, pavi-
mento) Cr$ 400

3 - Duque D'Alba para atracacgao (2a. unida-
de) Cr$ 103
4 - Sistema de correia transportadora Cr $2.000
29 Sub-total Cr $2,583
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O custo total da primeira etapa do porto salireiro de
Areia Branca, ao qual estamos denominando '"Embarcadou-
ro', pode ser estimado em Cr$3, 6 bilhoes, conforme de-
monstrativo acima.

A construgao da primeira etapa objetiva promover o
embarque de 500.000 toneladas/ano apenas empregando os
graneleiros de calado até 5, 0 metros. Os outros granelei-
ros da linha do sal, com calado superior a 5, 0 metros, se-
riam carregados parcialmente no embarcadouro,completan-
do-se a sua carga pelo método rotineiro e obsoleto atual,ou
seriam paulatinamente empregados com preferéncia para
carregamento no porto de Macau.

Atingida a conclusdao da primeira etapa aqui indicada,
a permnéncia dos navios salineiros de calado atée 5,0 me-
tros seria, no maximo, de um dia no embarcadouro de A-
reia Branca, reduzindo-se tambéem consideravelmente a

permanéncia dos graneleiros de calado superior emfaceda
possibilidade de carrega-lo parcialmente naquele embarca-
douro.

A redugao de custo do embarque é de tal ordem que
essa diferenca verificada poderia ser taxada como um adi-
cional de despesas portuarias, permitindo satisfatdriamen-
te financiar o restante da construgao para o porto definiti-
vo de Areia Branca.

RESUMO COMPARATIVO DOS INVESTIMENTOS

Cotejando as diversas hipoteses levantadas neste me-
morial, objetivando a solugdo do problema de embarquedo
sal em Areia Branca, temos os seguintes valores estima-
dos: -

cr$ 10
1 - Rodovia Areia Branca-Macau (ensaibrada) 6,8
2 - Idem, idem (pavimentada) 13,7
3 - Ferrovia Areia Branca-Macau (direta) 13,0
4 - Adutora da Salmoura (259 Baume) 4,3
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5 - Ferrovia Sio Rafael - Caraibas 9,6

6 - Embarcadouro de Areia Branca (la. etapa) 3,6

Neste cotejo ressalta a ltima solugdo como a mais
barata, com as vantagens de que pode ser ampliada até per-
mitir o embarque dos 4, 0 milhdes de toneladas/ano e,final-
mente, possibilitaria o auto-financiamento do empreendi-
mento das obras totais do porto, a partir da primeira eta-

pa.

As conclugdes acima sao validas também para a so-
lucao do pérto de Macau, onde as condicGes sao absoluta-
mente semelhantes e de valores aproximadamente iguais.

Deixamos de fazer as estimativasde custos operacio-
nais e respectivas comparacoes para as diversas hipoteses
levantadas porquanto, evidentemente, a solucao de melhor
investimento apurado, isto é, a do embarcadouro de Areia
Branca, é aquela que tera o custo operacional mais baixo,
porque: - tera a menor distancia de transporte do sal des-
de a salina até o ponto de embarque; tera o menornimero
de operagoes de carga e descarga até a colocagdo no navio
graneleiro;tera a sua operagao de embarque totalmente me -
canizada, etc.

Fonte: Portos e Navios - Qutubro, 1966
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A ESTRADA DE FERRO DE MOSSORO
E O PORTO DE AREIA BRANCA

Joao Ulrich Graf
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A ESTRADA DE FERRO DE MOSSORO
E O PORTO DE AREIA BRANCA

Esta emprésa reune quase tédas as vantagens que uma
via férrea pode apresentar, sua utilidade e seu valor serdo
superiores a todas as outras estradas do norte Brasil.

Para conhecer esta superioridade incontestavel, bas-
tara ver a carta do Brasil e examinar o seu tracado e sa-
ber que com uma linha quase reta de cérca de 230 quiléme -
tros unir-se-a com um dos melhores portos do Norte,o cen-
tro mais importante, contendo uma populagao das mais
compactas, com um solo na maior parte dos mais ferteis,
podendo produzir pela variedade do mesmo e datemperatu-
ra entre as serras e as planicies, nao sdmente os produtos
‘do Brasil inteiro como tambem cereais e muitos outros gé-
neros da Europa.

Este centro, ja importante por sua produgio agrico-
la, ha de ser também a sede da indistria geral, logo que
comecar a exploracao das minas de ferro, carvao, cobre,
ouro, e outras, cuja existéncia me foi assegurada Tam-
bém existe na beira da estrada barro e greda propria para
louca fina, etc., pedra calcaria em abundadncia que auxilia -
rao muito a empreésa.

A exploracao das minas comegara indubitdvelmente
com a construgdo da estrada e entdo a imigragao dirigira
sua grande atencdo, sébre o dito centro, rico em vegeta-
¢ao e minerais, vendo que néle, se pode criar um belo fu-
turo.

O coragao do dito centro nao podera ser alcancado,
por via ferrea, partindo de qualquer outro ponto da costa
do mar, senao com uma extensiao superior dquela de Mos-
sord de 100 & 500 quilémetros, visto que tédas as outras
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estradas exigiriam grandes voltas, por causa das serras e
rios importantes e numerosos que existem em qualquer ou-
tra diregdo. Por exemplo: para chegar ao ponto importan-
te de Ca.Jazelraa, uma estrada partindo do Ceard, necessi-
tava uma extensao de 530 quilodmetros ao menos.

600 quildmetros 3 da cidade da Paraiba.

900 quilometros 3 cidade do Recife pela lmha de S3o
Francisco em quanto que a do porto de Mossoro, por onde
a natureza criou uma linha quase reta, nio passara de 300
quilometros ou para Cabrobd na margem do Rio Sdo Fran-
cisco.

700 quilometros ao menos da Capital do Ceara.

800 quildmetros ao menos da Capiral da Paraiba.

670 quildmetros ao menos da Capital de Pernambuco.

600 quilometros ao menos da Capital da Bahia.
e sdmente 490 quﬂometros do pérto de Mossord (1) e per-
gunta.rel, qual sera a linha preferida para o transporte dos
géneros de exportacao, vindos por navegagao das margens
do Rio de S.Francisco, podendo a estrada de Mos soro, por
sua extens3ao muito menor e seu custo e custeio barato es-
tabelecer uma tarifa muito mais baixa do que qualquer ou-
tra estrada, e vou demonstrar, que para o porto de Guacuy
no centro da provmcm de Minas Gerais, a uma distinciade
cérca de 350 leguas oucérca de 1750 kilometros de Moasoro,
nio se acharad melhor nem mais econémica condugdo dos gé-
neros de exportagao e importagao estrangeira etc., do ‘que
pelo Rio S. Francisco e estrada de ferro de Mossoro, pois
calculando o frete sdbre a dita estrada a 1/7de réis por ca-
da kilograma e quildmetro ou sébre o Rio 12 6/7 de réis

(1) - As cartas de geogragia do norte do Brasil feitas a_té
hoje,saomuito inexatas e nao se pode fazer calculos e-
xatos sobre elas, por exemplo Cabrobd na margemdo
Rio Sio Francisco, fica meio grau mais ao norte do
que indicam os mapas, e éste fato torna a parte nave-
gavel do rio tanto mais perto de Mossoro.

101



por cada 15 kilograma e por cada 6 quilometros sdbre té-
da a extensdo da estrada até Boa Vista de 560 quilémetros
e 1/60 réis por cada kilograma e quilémetros ou 18$000 por
cada tonelada sébre toda a extensio da navegagao de 1,200
quilémetros, saira o frete por quilo a 80 réis sabre a es-
trada, e 20 reis sGb;e o Rio, ou ao todo 100 réis por cada
qu1lo ou 1$500 réis por cada arroba. Por certo nao se fa-
ra estrada alguma que ligue Guacuy com um poérto de mar
com menos de 800 quilometros de extensido por causa das
voltas exigidas e por conseguinte o frete sébre outras es-
tradas, tomando a mesma tarifa baixa de 1/7 de réis por
cada kilograma e quilémetro, custaria ao menos 114 2%,
réis ou 1$750 por arroba para todo o transito,

A grande vantagem de ser a estrada de Mossord a
mais curta para o Rio de S. Francisco e chamar a si todo o
frete das margens do mesmo rio na sua parte navegavel
sendo de Boa Vista até Guacuy; junta -se outra de nio me-
nor importancia, pois'esta linha parecendo feita de propo-
sito pela natureza para €ste fim, n3o atravessando serras
nem rios, apenas muitos poucos r1achos, percorre terre-
nos quase todos planos, altos e sélidos, absorvendo rap1da-
mente as aguas, de modo que nunca correri o risco de ser
inundada e interrrompida mesmo na ocasiio de grandes
cheias como aquelas do ano passado.

As despesas de desapropriacdo serao 1ns1gn1f1cantes
a mao-de-obra e todo o material para construgao facil e
baratissimo, e o material importado necessario para a es-
trada sera desembarcado no lugar de sua partida.

Pelo que precede, é facil aconc1u1r que o preco da
construgao da estrada de Mossord, sera éxcepcionalmente
barato, sendo o maximo rs.25; :000$000 por cada quiléme -
tro, enquanto que uma estrada de qualquer outra direcao
custaria de 40 a 80 contos cada quilémetro , ou em quanto
a estrada inteira de Mossors até Cajazeiras custa rs.
7.5000:000$000 uma da cidade do Ceara ou da Paraiba pa-
ra o mesmo ponto, custaria ao menos rs. 30.000:000%$000 ,
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a respeito da conservagao da linha se podera calcular qua-
se na mesma proporcao, pois uma estrada de facil constru-
¢do sera igualmente de facil conservacao e por conseguin-
te, a proporcao do rendimento liquido entre as estradas do
Ceara ou Paraiba e Mossoro sera AO MENOS de 1 para 5,
isto é, enquanto a de Mossoro render por exemplo 18% as
outras renderdo ao maximo 3%.

O tracgado de Mossoro para © centrotem mais uma su-
perioridade, esta estrada podera ser construida em poucos
anos, por nao exigir tineis nem outras obras de arte im-
portantes, e os habitantes do interior aproveitarao tanto
mais cedo dos beneficios da estrada e aumentarao tantomais
depressa as suas riquezas pela subida imediata do valorde
todos os bens moveis e imoveis e todos sabem que uma
construggo répida, acelerara o bom rendimento da estrada
e diminui o seu custo final.

Pelo que ja tenho exposto, e que vou expor neste tra-
balho sera suficientemente provado que a concorréncia de
qualquer outra estrada sera impossivel. Uma grande parte
dos habitantes das provincias da Paraiba, Ceara, Pernam-
buco e Piauf e talvez Goias achara vantagem de procurar a
costa de Mossord de preferéncia a da Paraiba, Ceara, Per -
nambuco, Bahia etc.

Um fututo préximo devera elevar esta estrada ao ni-
vel da mais importante do Brasil.

Na zona da estrada compreendendo uma superficiede
mais de 100, 000 quilometros quadrados, existe uma popu-
lacdo de 747.538 segundo os dltimos recenceamentos, nl-
mero, que de certo esta muito a baixo da verdade.

N& mesma superficie conta-se perto de 500 engenhos
de cana, a maior parte ainda de pouca importdancia, dos
quais 15 existem no municipio de Apodi, 50 no de Pao dos
Ferros, cérca de 30, nas serras de Porto Alegre e Mar-
tins e uma grande parte do resto no vale dos Cariris e vi-

zinhanca.
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E ficil compreender, que até que uma estrada de fer-
ro for felta, indo naquela dn‘egao, todos €stes engenhos for-
necerdo somente o que f6r necessario para o proprio con-
sumo do interior, nao podendo lutar contra as dificuldades
atuais, para a exportacdo consistindo no transporte arris-
cado vagaroso e caro, que um género de grande pé€so rela-
t1varnente ao seu valor nao pode suportar sem grande pre-
Ju1zo para o produtor, porém logo que esta estrada for cons-
truida a cultura da cana poderad tomar um grande desenvol-
vimento.

O agricultor tera o frete barato e podera realizar
seus produtos didriamente e empregar sem demora o liqui-
do produto de suas remessas em novas l.a.vouras ou planta -
¢Ges, também fara ficilmente aaquisicdo das maquinas mo-
dernas que precisar para poder competir com outros pai-
ses produtores dos mesmos géneros e como o solofértillhe
ajuda muito, o resultado do seu trabalho sera remunerati-
vo.

A cultura do algodao na zona da estrada é considera-
da ate hoje a mais facil e a mais conveniente,fornecendoao
pais uma de suas principais rendas. A produgdo anual, se-
gundo as abunddncias das safras tem variado de 80. 000 a.
200. 000 sacas de 60 quilos térmo meédio, das quais 25 a
30% foram dirigidas para Mossord um pouco mais para A-
racati e o restante para Macau, Macaiba, Mamanguape, Per-
nambuco e Ceara; porém logo que a estrada for aberta de
Mossoro para o Centro, a maior parte da dita producgdo se-
ra certamente remetida para Mossoro. A qualidade do re-
ferido algoddo, com o nome da procedéncia de Mossord &
uma das mais estimadas na Europa.

Esta cultura e feita tambemsemcalculo ciéncia e au-
x{lio das maquinas necessariag, do contrario téda a zona
poderia produzir com o mesmo nimero de bragos ocupados
nesta cultura, perto de um milhdo de sacas; terrenos pro-
prios ndo faltam para dois milhdes.

Com o auxilio da estrada de ferro a produgao aumen-
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tard sem divida, e as localidades muito distante da costa
que foram forgadas a abandona-la por causa dos baixos pre-
¢o0s, e transporte caro e realizacdo vagorosa ou muito one-
rosa na sua porta, a recomecgardo.

A cultura do fumo aumenta gradualmente e ésse gé-
nero nidotardara a chegar ao mercado de Mossoré para ser
exportado. Tem muito terreno excelente para ‘fumo,falta EL)
mente melhor tratc 1ento da planta e melhor preparacao do
fumo, charutos e cigarros para obter uma safda ilimitada e
remunerativa déstes produtos.

O cafeeiro acha-se introduzido em diversos pontos da
zona, na qual hd muito terreno proprio para esta cultura.f
provavel, que éste género fornecera mais tarde um grande
alimento de frete 3 estrada.

As madeiras de mercenaria, construgio etinturaria,
os artigos para drogas, medicinas e outros tomario sem
davida, em pouco tempo, uma posigcao importante entre os
géneros de exportagio. ,

A cultura do arroz em muitas partes da zona é muito
vantajosa POR SER EXTRAORDINARIA A SUA PRODUGAO
por isto podia ser produzido com o . auxilio das maquinas
modernas a menos de 1$000 por arroba, |e acrescentando
um frete de 500 a 1$500 pelo qual poderia ser transporta -
da a enormes distancias na estrada de ferro e sobre agua,
por exemplo, por menos de 1$500 até Guacuy; ainda ficara
mais barato do que o prego do arroz da India postonos por-
tos de mar. Na zona da estrada a produgao déste género s,
podia ser elevada a milhGes de arrobas:

A produgao dos mais géneros alimenticios, como fa -
rinha de mandioca, milho, feijées etc. etc.,também épro-
digiosa em diversas serras extensas e vales da zona e po-
dendo por esta razio ser produzidos igualmente a precgos
baixos, suportariam o frete barato das estradas de ferro e
da navegagao por grandes distincias.

105



A borracha de mangabeira estd se colhendo desde o
ano passado em diversas partes da zona e esta nova indis-
tria promete um bom resultado.

A criagdo de gado fornece uma grande parte da rique-
za do pais.

A exportacdo de boiadas e carneiros para fora do pa-
s, e mesmo para certas localidades dentro do Império,de-
veria deixar grandes lucros, sendo feita em grande escala,
e podendo ajuntar em pouco tempo ©O nimerode cabegas,ne-
cessarias para carregamentos inteiros, e que se fara fi-
cilmente com o auxilio da estrada de ferro, pela qual oga-
do chegaria em bom estado no porto de embarque.

O Piaui s0, poderia fornecer francamente 100 a
200. 000 bois por ano, e realizar déste modo (térmo medio)

ao menos 10$rs. mais por cabeca.

A exportagio de couros na zona da estrada, passaré
brevemente o nimero de 200.000.

A exportacdao de carne seca, que € muito apreciada

< . s s T
nas provincias vizinhas e da qual ja se manda grandes re- =

messas para o Recife, tomara infalivélmente uma grande
proporcao. Na escola agricola se fara os estudos necessa -
rios para que a preparacao dela chegue a perfeicao.

Nas serras extensivas da zona ha muitas frutas das
quais se podera fabricar conservas em grandes quantida -
des. O acglicar sendo barato, a sua exportacdo sera vanta-
josa e a venda facil tanto no Brasil como na Europa.

A fabricagdo de queijos sera sem divida melhorada e
aumentada e a estrada dar2 pronta saida a éste género. Es-
ta indistria podera tomar igual desenvolvimento como 4 de
Minas Gerais que ja exporta quantidades enormes para o
Rio de Janeiro, ndo obstante ter aquela provincia suas co-
municagdes ainda dificeis com a costa e os precos dos fre-
tes altissimos.
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A criagio de porcos, que & geral no centro, merece
uma atengao especial por ser de alto interésse para a es-
trada e o pais.

A bara.teza. do milho, feijao, farinha de mandioca etc.
permitira a cr1§ao de porcos na maior escala. Na circun-
feréncia de 30 léguas de Luiz Gomes, na qual tem serras
mui extensivas e i. scas ficilmente poderiam ser elevados
anualmente um quar.o de milhao de porcos, para seu touci-
nho ser exportado para Inglaterra, Bélgica,etc.,aondeacha-
ra térmo médio 75 shillings, por 50 kilogramas,e compra-
dores por qualquer quantia que puder mandar.

O criador podera vender seus porcos em qualquer es-
tagcdo ao preco de 3$ 2 4$ por arroba pesados vivos, e co-
mo lhe convier criar uma raca espec1a1 grande, pesando
bem gorda de 8 a 12 arrobas, tirara de cada porco térmo
meédio cérca de 35$000 e o comprador depois das despesas
de preparacao do toucinho, enfardamento, transporte na es-
tra (46 rs. por cada kilograma sdbre téda sua extensao) di-
reltos, embarque, fretes e despesas na Europa pagas,fica-
ra com um lucro satisfatorio.

Certo & que a cr1a§ao de porcossera rapldarnente,tal—
vez em 3 ou 4 anos, época, em que a estrada podera ser
concluida, elevada ao maior grau possivel sébre téda a ex-
tensao da zona da estrada, pois o lucro para o criador la-
vrador sera um dos maiores que éste podera tirar do seu
trabalho.

O nimero de 250, 000 porcos dari mais ou menos
15,000, 000 de kilogramas de toucinho, sendo por si s6 um
rendimento bruto para a estrada de rs. 600: 000$000 por
ano e o consumo do sal sera aumentado considerdvelmente.

A exportag::o de toucinho dara o valor de cérca de
6, 000: 000$ e éste grande aumento da exportacao trara
1gua1 acréscimo na importacao e por conseguinte grande a-
créscimo nas receitas da estrada. O toucinho bom também
podera ser remetido e vendido mui vantajosamente para o
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Recife, e especialmente para o Rio de Janeiro, onde o pre-
¢o térmo meédio, regula 600rs. por quilo da boa qualidade
de Minas Gerais do qual o consumo ji éimportantissimo na-
quela cidade.

Uma familia, com 3 a 4 pessoas Uteis podera plantar
o que ela precisar em legumes,e o necessario para 25 por-
cos grandes e tantos miudos e tratar dos mesmos, tirando
assim anualmente um produto de cérca de rs. 800$000.

Na escola agricola e industrial se ensinara o melhor
tratamento destes animais e a preparacdo do toucinho para
a exportagcao; bem como tudo que interessa a agricultura e
indGstria conveniente para as diferentes localidades da zo-
na da estrada.

Do ponto de partida a estrada passara ao lado de ri-
cas salinas de uma superficie de perto de 50 quildmetros
quadrados, produzindo uma qualidade de sal superior, a
mais estimada em todo o centro, Hoje uma pequena parte
dela é explorada, e o rendimento médio é calculado em 6
milhGes de kilogramas que sdo transportados para o centro
a dorso de cavalos e burros em comboios até 200 animais.

Todos os terrenos convenientes a explorar, bem a-
proveitados, poderiam produzir perto de 500, 000, 000 de
kilogramas de sal. Logo que a estrada for aberta até Luiz
Gomes, o produto destas salinas,sera certamente conduzi-
do até uma distdncia superior a 200 léguas sendo até as pro-
vincias da Paraiba, Ceari, Pernambuco, Piauf, Bahia, Goi-
as. O sul de Goias procura o sal em S. Paulo e Rio de Ja-
neiro, em certos lugares daquela provincia éstegénero sai
3 mais de cem vézes o seu custo primitivo, parte do norte
daquela vasta provincia se aprovisionarid certamente com
vantagem em Mossoré. Por conseguinte o sal de Mossord
sera consumido talvez por mais de 2, 000, 00 de pessoas,
consumindo cada uma térmo meédio, cérca de 50 gramas
por dia, inclusive o que é necessario para salgar os cou-
ros consome-se muito sal no interior para salgar a carne,
que do contrario nio se conserva_. Segundo esta base e a-
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crescentando a quantidade que fOr necessaria para prepara-
¢ao do toucmho que se exportara o consumo total do sal al-
cang:ara em poucos anos a enorme quantia de 40, 000,000 de
quilos, e éste frete daria um rendimento bruto de rs.
1.200 000$ e por conseguinte por si s6,8era o dobro do que
fO6r necessario para o custeio e conservacao da estrada.

Com o prolo: cra.mento da estrada até Boa Vista ou Ca-
brobo o sal de Mossord podera ser transportado com van-
ta.gern ate Guacuy. Ho_]e o interior manda vir o sal neces-
sario de Mossor6, Macao, e Aracati porem logo que a es-
trada tiver 100 quilometros de extensio a exportagdao, para
o centro, do sal de Aracati e Macao, se limitara,as neces-
sidades da vizinhanca imediata.

Parece-me que ninguém desconhecera a importincia
extraordinaria das referidas salinas paraa estrada de Mos-
S
soro. !

O movimento de mercadorias sébre a dita estrada,lo-
go que for aberta até Luiz Gomes limite da provincia pode
ser calculado ao mfnimo, em 7, 500, 000 de quilos por ano,
sendo térmo médio 10 quilos por cabeca sobre 750,000 pes-
soas da zona, as quais nao tardardo a comprar todas as
suas necessidades em Mossoro aonde de concentrara rapi-
damente o grande comércio e com éle as melhores condi-
goes de compras das mercadorias e vendas dos génerosdo
pais, e a medida do aumento das riquezas, do progresso ,
do bem geral e do acréscimo da populagao, o consumo das
mercadorias e a producao dos géneros aumentara numa pro-
porcdo inesperada. -

O valor do consumo atual na zona da estrada de mer-
cadorias estrangeiras pode ser calculado a 9$000 por ca-
beca anualmente, o que é bem pouco, considerando que o
clima Gmido com tudo muito sadio, é de natureza a estra-
gar rapidarnente os objetos importados,isto prova que o lu-
xo0, ainda se acha pouco espalhado naquelas regices, porém
basta a estrada de ferro, mao direita da civilizagio, para
introduzir naquelas localidades o progresso e uma vida
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mais confortavel e social; os estrangeiros aos quais aque-
le pais tem sido até hoje fechado por causa das imensas di-
ficuldades para chegar e viajar néle favorecerdao odito pro-
gresso.

A populacgdo da zona da estrada que a excegao de al-
gumas comarcas do Sul, - JA £ UMA DAS MAIS COMPAC-
TAS DO BRASIL, PROVA MANIFESTA DA FERTILIDADE
DO TERRENO E DO BOM CLIMA - sera provavelmente du-
plicada em pouco tempo, pois muitos habitantes das regides
vizinhas, que nao foram tdo favorecidos da natureza e dos
meios de comunicagOes unir-se-ao aos imigrantes euro-
peus para engrossas a populacdoeajudara explorar asmi-
nas, ou para cultivar os bons terrenos da zona, cuja vege-
tacdo prodigiosa nio pode ter sido aproveitada melhor até
hoje, visto que, por falta de compradores, os pregcos de
transporte inadmissiveis, muitos produtos ficaram sem va-
lor e perdidos.

A imigracdo atraida pela mineracdo, e animada pelo
solo fértil, por conseguinte pela abundancia,pelo clima ex-
celente, tanto nas serras como nas planicies e costa como
no interior (posso afirmar ser um dos melhores) sera pro-
gressiva a medida que o imigrante se convencer das vanta-
gens reais daquelas terras e que fique persuadido que a fe-
bre amarela é inteiramente estranha nagueles centros.

Nas serras altas, a variacao da temperatura durante
o ano é de 16 graus, sendo de 14 ate 30 eentfgrados ,28 ate
30 sao raros, em outras partes, e nas planicies o calor va-
ria de 17 a 33 e em alguns lugares isolados €le pode alcan-
car ate 35 graus na sobra; em geral o calor nunca chega a
ser tao forte como no Rio de Janeiro, durante a época ca-
lorenta.

Agrande aglomeracdo de povo fara nascer pouco a
pouco a indastria inteiramente desprezada até agora e uma
multidio de melhoramentos pecuniarios e sociais. E esta
prosperidade engrandecera rapidamente o comércio, e em
lugar de 9$000 por cabeca e por ano o consumo passara
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em pouco tempo ao duplo e a mais, e o consumo geral ao
décuplo.

Sera facil a compreender por todos que o movimento
da estrada ha de ser enorme num futuro proximo, quando a
importacao e exportagao f6r décupla em valor e proporcio
nalmente muito mais em péso e em volume, poig muitos ar-
tigos de grande péso ou pouco valor ou voluminosos e pou-
co valor, ou sujexr s 4 danificar-se ra.pldamente como por
exemplo: bebidas, maquinas, mobilias, agucar, arroz, fa-
rinha, milho, feijoes e outros legumes, frutas, carnes,
queijos, madeiras, minerais, etc., que ate hoje ou nao ha-
via possibilidade de transporta-los ou o preco do transpor -
te teria sido muito oneroso, serdo facil e vantajosamente
transportados em quantidades avultadas para o interior pe-
la estrada de ferro. i

Os homens de ciéncia e de grande pratica visitarao
éstes centros hoje ainda desconhecidos e trabalhardo para
sua prosperidade e fazendo os conhecer ao mundo inteiro.

ESCOLA AGRICOLA

Para tirar os a.gricult()res de sua velha rotina de tra-
balhar sem calculo, isto € a toa, incapazes assim de lutar
com 08 palses produtores que constantemente procuram fa-
zer progressos para serem capazes de produzir comomes-
mo lucro mais barato do que seus competidores favoreci-
.dos pela natureza, eu me obriguei a fundar uma escola a-
grfcola, a qual em vez de ser onerosa para a emprésa, lhe
trara debaixo de uma direcao habil e ativa, muitos lucros
diretos e os seus beneficios indiretos serdo ainda mais im-
portantes.

- : : .
A escola formara verdadeiros agricultores, os ensi-

-~ -
nara a reconhecer e escolher os melhores ramos de agri-
cultura, os mais apropriados asg suas residencias 4 traba-

-
lhar com calculo e economia ¢ os faxra capazes de produzir,
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no mesmo tempo e com as mesmas despésas, e bracos, ao
menos o débro, do que tem produzido, para obterassim um
resultado favoravel do seu trabalho e ocupar uma posicao
mais independente e social, o que os tornara aptos earden-
tes para proteger as boas emprésas do pais,que o progres-
so geral exigira.

Com éste melhoramento o movimento dos passageiros
e o das mercadorias aumentara dia por dia.

Talvez com o estabelecimento de escolas agricolas
e com elas posicoes J.rnportantes na agricultura, que forarn
geralmente e sem razao admissivel consideradas néste pais
ate hoje baixas e desonrosas, salvo aquelas dos donos de
grandes propriedades; o brasileiro, que atée agora procura-
va de preferéncia algum empreégo pubhco, vendo que no
principal ramo da indastria do seu pais podera, com bons
estudos e bom trabalho, obter empregos importantes, mui-
to mais considerados do que aqueles do empregado publico
ou doutor de nome e em todo caso assegurar-se um futuro
mais certo e seguro do que como empregado publico dedi-
car-se-a de preferénciaaiindistriaagricola,aumentandoas-
sim o namero dos agricultores instruidos e a producdo dos
géneros e seus valores e restabelecendo o creéditodo lavra-
dor geralmente perdido e o trafico nas estradas com  esta
regeneracao nao deixara de ser muito animado.

A barra de Mossord é uma das mais abrigadas e a
mais calma das do Norte do Brasil, navios de todo porte,
podem descarregar e tomar seus carregamentos ali com
muita economia e facilidade. As tempestades la sao desco-
nhecidas. O espaco para o ancouradouro & mui extenso. A
menor distincia entre o ancouradouro e o porto ¢ de 4 e a
maior de 10 quilémetros. Nem o Canal nem o pdrto rece-
beram ate hoje melhoramento artificial algum, todavia na-
vios calando 12 pés d'agua, entram e saem francamente .
Com certos melhoramentos do Canal de pouco custo navios
e vapores grandes poderiam visitar o porto. O Canal é re-
gular, formando um meio circulo, se acha livre depedras,
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seu fundo & composto de lama e areia. Os Comandantes de
vapores seus praticos e os cap1taes de navios que frequen-
tam o porto e a barra afirmam que é a melhor barra e um
dos melhores portos do Norte.

Este porto é um dos ma1s prox1mos da Europa e nao
havera duvida que aquele pais sera ligado com o dito pdrto
por uma linha a vapor, logo que o material da estrada tor -
nar-se necessario, e que a mesa de renda sera convertida
brevemente em alfandega geral.

. - ’ .

A Cidade Mossord é nova seu comeércio € importante
mas a sua marcha florescente estd parada neste momento
por via da crise geral que pesa muito sdbre todo o pafs.

O movimento entre o porto e cidade em mercadorias

e géneros de exportacao sera suficiente para assegurar a
esta primeira seccao uma boa renda.

Mossoro, 1876.
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PORTO DE AREIA BRANCA

Luis Fausto de Medeiros
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PORTO DE AREIA BRANCA

Consultando as estatisticas que se refere aos servicos
de grande e pequena cabotagem nacional, veremos que e-
mergem dos nimeros a evidéncia de que esta zonaoestedo
Estado, - por que nao dizer no Nordeste? - esta servida
de um grande pérto de mar que ja se tornou fator decisivo
no comeércio, indistria e transportes maritimos.

£ fato consubstanciado nos dados estatisticos oficiais,
que o porto de Areia Branca tem o seu volume de exporta-
¢cao e rendas de fretes, ultrapassado, no pais, apenas pelos
portos de Recife, Salvador, Rio de Janeiro, Santos e Porto
Alegre, os quais, é curioso ressaltar, sdao portos '"organi-
zados'!, isto é, dragados e aparelhados.

Os quadros estatisticos divulgados nos relatérios anuais
da diretoria do Loide Brasileiro, a maior emprésa de na-
vegagao maritima nacional, tém revelado que, no cémputo
geral das suas trinta e cinco agéncias, a do porto de Areia
Branca ocupa o sexto lugar, com as rendas exclusivamen-
te de fretes, de ordem de Cr$16.523.900, 00 e que se ele-
varam em 1949 3 cifra de Cr $24. 383. 500, 00.

Ainda no aludido ano, que foi de intenso movimento, a
nossa exportagdo foi elevada 3 consideravel soma de 306,432
toneladas que produziram de fretes o total de Cr$51.230.635,00
nos servicos de cabotagem de nosso porto

A permanente colocacdo do porto de Areia Branca em sex-
to lugar em volume de exportacao do pais, esta fundamenta-
da em dados positivos de fontes oficiais, as quais jé em 1948
nos demonstraram que, das 4.051.331 toneladas de carga
geral movimentada no pafs, coubeao porto de Areia Branca
a significativa percentagem de 6, 92%,0u sejam 280. 242 to-

115



neladas. O porto de Macau, segundo parque salineiro do
pais, participou désse movimento com a percentagem de
4,19%, ou sejam 169,750 toneladas.

Ainda para ilustrarmos e comprovarmos estas asserti-
vas, é oportuno transcrever aqui, um substancioso trecho
do opisculo "O Pdrto de Mossord', da autoria do Desembar-
gador Felipe Guerra,umdos mais abalisados estudiosos dos
nossos problemas: "Em sua mensagem de 1928, informa o
entao Governador Dr, Juvenal Lamartine que no ano anteri-
or pelo porto de Natal, foram exportadas mercadorias de
outros Estados, no valor oficial de Rs. 1.418:850$950 e
pelo porto de Mos soré, no mesmo perfodo. essa exportagao
elevou-seaRs. 13.282,390$450, sendo doCeara 4.495 con-
tos de réis e da Paraiba Rs.8 787:306$700". Naomenos va-
lioso é o depoimento contidona mensagem governamentalde
1936,do entao governador Dr, Rafael Fernandes Gurjao:'"En-
quanto o porto de Areia Branca tem uma tonelagem movi-
mentada de mercadorias,de 200 a 250 mil toneladas por a-
no, Natal movimenta apenas aproximadamente 40 mil; For-
taleza e Cabedelo 90 mil, cada um".

A capacidade de producao e exportagao das trinta e duas
salinas e seis marinhas que formam oparque salineiro dos
Munic{pios de Mossoré e Areia Branca, pode alcangar o
montante de um milhao de toneladas anuais e constitui, de-
certo, o mais elevado indice de expansio econdmicadenos-
so porto. Entretanto, & preciso sempre acentuar que o sal
é uma reserva constante na economia do pérto de Areia
Branca, ndo é somente a sua exportagao que lhe di essa no-
toriedade. Igualmente apreciavel é o volume de exportac¢ao
do gésso, algoddo, peles, couros, paina, céra de carnai-
ba, 6leos vegetais etc., que concorrem grandemente para
a elevagdo da nossa cota anual de exportagao,conforme po-
demos examinar nos quadros estat{sticos anexos.

POSICAO GEOGRAFICA DO PORTO DE AREIA BRANCA

O pdrto de Areia Branca estd situado na orla maritima
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brasileira, na foz do rio Mossord ouApodi, aos 49 27, 24"
de latitude sul e aos 52 58, 0" de longitude E. do Rio de Ja-
neiro (Vital Brasil).

Pode-se me smo afirmar, sem exagéro, que o porto de A--
reia Branca é um imperativode sua excepcional posicao ge~-
ografica.

Serve=-o uma estrada de ferro, a "Estrada de Ferro Mos-
soro-Souza", porventura a mais importante via de penetra-
¢ao déste Estado.

Tendo o seu ponto inicial & margem esquerda do rio Mos-
sord ou Apodi, na povoagao '"Pdrto Franco", Municipio de
Grossos, lado opSsto a Areia Branca, passando pela cidade
de Mossor6, o maior centro do interior norte-rlogranden-
se, atravessa, em Segu1da, osMun1c1p1osde Carauba.s. Pa-
tu, Alexandria e Souza, até entroncar-se na "Réde de Via-
cao Cearense'l,

Por consegumte, com duzentos e oitenta quﬂometros em
franco trafego, a estrada de ferro tem o seu ponto termi-
nal em Souza, importante cidade do Estado da Paraiba,

Um cote_]o, portanto, que se faca das distancias que se-
param éste vasto '"hinterland' dos portos de Fortaleza (Ce -
ara), Cabedelo (Paraiba) e Areia Branca (Rio G, do Nor-=-
te), mostra-nos, com rara elogtiéncia, a posicao singular
desfrutada pelo porto de Areia Branca.

Sendo vejamos alguns désses elementos comparativos:

SOoUZA ceeeees s 573 quilometros

SOUZA o'e sieins s o 400 o
11

- De Fortaleza a

- De Cabedelo a

- De Areia Branca a SouzZacesesece s 285
- De Cabedelo a Cajazeiras(Pb) 600 b
- De Fortaleza a Cajazeiras(Pb) 540 )
- De Areia Branca a Cajazeiras(Pb) 310 i
- De Fortaleza a Crato (Ce)esses 600 i
- De Areia Branca a Crato (Ce)ees. 500 i

Sao exemplos significativos dessa privilegiada posigao
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L as ¥, s . .
geografica e, possivelmente, da influéncia estratégma, que
um simples exame do mapa desta regido comprovara de
maneira cabal,

CONDICOES ATUAIS DO PORTO

£ muito curiosa a informagao prestada em 1896 pelo ins-
petor do Tesouro, de que '"durante oultimotriénio carrega-
ram no porto de Mossord, 113 embarcacdes nacionais e 143
estrangeiras, inclusive 11 vapores, sendo 33 noruegueses
1 americano, 1 francés e 1 russo'. (O Rio Grande do Nor -
te - Tavares de Lira, citado pelo Desembargador Feli-
pe Guerra).

s e e bl .
O movimento de entrada e saida de embarcacao é ainda
s P e < . . A -~ . -~
um valioso indice de continua vitalidade econémica do porto
de Areia Branca, conforme pudemos apreciar no mapa a-
nexo.

£ dos nossos tempos, ha apenas 25 anos passados, o mo-
vimento dos vapores da Companhia de Navegagio Costeira,
(os ITAS) no regacgo do porto, em operagoes de carga.e des-
carga, executando as manobras de =ntrada e saida na bar-
ra, num calado de mais ou menos 16 pes, sem registrar in-
cidentes, Em tempos mais recuados, o movimentode gran-
de e pequena cabotagem era feito pelos navios da Compa-
nhia Pernambucana de Navegacao Costeira e Companhia de
Navegacao Baiana, cujos vapores '"subiam até as salinas on-
de carregavam a prancha e recebiam cargas acostadas a
trapiches', consoante depoimento do Desembargador Feli-
pe Guerra,

Atualmente, porém, o movimento do trafego do pdrto se
processa de maneira dificil e morosa, na dependencia das
marés, em embarcagoes auxiliares (barcacas) de propul -
sao 2 vela, vencendo distincias de 9 a 30 milhas, contadas
da salina '""Unido", a mais préxima, e da salina "Pituli-
co'', a mais distante, dos vapores surtos no lamarao,

No pdrto externo, ao largo da barra, ha dois fundeadou-
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ros: o denominado ""Béia de Espera', que dista da barra 9
milhas e o do ""Pogo! que dista apenas 4 milhas., No—a.nco-
radouro do "POQO”, as profundidades sao de 2L pés na bai-
xa-mar das marés de quarto e 19 pés nas marés de lua.Va-
pores como o "Mandi", um dos maiorescargueirosda fro-
ta mercante do Léide Brasileiro, de 11.470 toneladas dere-
g1stro, recebem sal até atingir o calado de 18 pés, quando,
entao, se transferem para o ancoradouro 1"Bdia da Luz' ou
"Bdia de Espera', onde termina o carregamento. Navios me-
nores, de 7.200 toneladas, recebem noancoradouro do 'Po-
co'' 4,000 toneladas.

A esta altura, é oportuno ressaltar que, ésse ma1s pro-
ximo ancoradouro do "Pog¢o'!, a 4 milhas da ba.rra, é traba~-
lhado e usado sem impecilhos nem mconven1enc1as para a
navegagao, hi cérca de meio século, pelos praticos da "As-
sociacao de Praticagem' e, consoante o dltimo relatériode
estudos do pdrto, apresentado pelo engenheirodo 5° Distri -
to, Dr. Roberto Sinay, (""Vencendo a barra, o solo subma-
rino pouca modificagdo sofreu'’) prova ﬂagra.nte de que ja-
mais sofreu assoreamento. E daf a nossa insisténcia,a nos-
sa insistente divida sobre apossibilidade de aproveitamen-
to a barra do rio Mossord ou Apodi para a construgao do
porto continental.

De tudo isso se conclui que, as peculiaridades dos ser-
vigos de trafego de nosso porto, sao agravadasdiaadia pe-
las dolorosas condigSes do canal de acesso,bastante obstru-
{do pelas areias movedigas das dunas que correm pela cos-
ta, condicionando os trabalhos portuarms, ou melhor,a en-
trada e safda das barcacas na barra, a dependéncia das ma-
rés.

0] aprove1tamento da barra do rio Mossord ou Apodi, na
construcao do porto continental - permitam-nos a insistén-
cia - consistiria na dragagem do canal de acesso, seguindo-
se-lhe o enrocamento artificial para a fixagao do fundo do
canal na profund1dade desejada, a construgao de guias corre-
tes ''para orientagao e mtens1f1ca.gao da correntezatal que
realize auto-dragagem' e afixacaodas dunas que correm pe-
la costa S.0O. para N.E., jogando as suas areias sdbre o
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canal,

Concretizadas as obras do nosso porto da maneira aqui
descrita e desejada por todos os que labutam nos seus tra-
balhos de tra'.fego, entdo outra fase de maior prosperidade
surgira para essa inddstria ''genuinamente nacional" que &
o sal, e para t3da esta regido geo-econdmica do Norde ste,
gracas as excepcionais facilidades que adviraonoscarrega-
mentos dos vapores a redugGes sensiveis nas despesas de
embarque, vantagens essas que poderemos resumir nos se-
guintes itens:

a) ~ economia nas sobrestadias dos vapores;

b) - economia nos fretes das barcacas;

c) - economia nas félhas de pagamento da estiva;

d) - economia nas despesas de conservacao do material
flutuante;

e) - economia na supressiao do velame, massame e po-
leame das barcagas, em conseqliéncia da redugao
do nimero de tripulantes.

A economia que se faria, sem exageros, considerando-
% ; 5 fL
Se as enumeracoes deésses itens, & de tal srdem quenao po-
I 2 ’
deriamos estima-la,

OBRAS E MELHORAMENTOS PROJETADOS

S5i a defesa e a protegdo 3 economia do pafs devem ser
cuidadas, tendo sempre em vista o imperativo de maiores
e mais eficientes resultados, nao hid como reconhecer na
supremacia econdmica do pdrto de Areia Branca, sdbre os
demais do Estado e sGbre todos aquéles,no pais, que, tam-
bém, reclamam obras e melhoramentos, o direito incon-
testivel de reclamarmos a prioridade désses melhoramen-
tos para o nosso pdrto, na medida exata de suas necessi-
dades e com plena garantia de recuperacdo econdmica.

Aliis, ¢ interessante lembrar que a construgio do porto
de Areia Branca foi, também, objeto das altas cogitagSes da
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"Comissao Mista Brasil-Estados Unidos para Desenvolvi-
mento Econdmico" e que, mediante estudos dos dados afe—
recidos pelo D.N.P.R.C., os seus tecnicos opinaram so-
bre o momentoso problema. Considerando os fatirespura-
mente técnicos, elaboraram os seus tecnicos um relatorio de
"carater geral", no qual sao estudados sete (7) sistemas,
visando sempre uma recuperagio econdmica que Justificas-
se o investimento dos dinheiros lmhhcos.Ed:scorrunlo 50—
bre a soluga.o para 2da um, conclui o relatorio menciona-
do, pela improdutiv. lade sob o ponto de vista fisico da
dragagem do canal de acesso, alegando a necessidade de
dragagem de mais ou menos 3.000.000 de metros cabicos,
orcada em 60.000,000,00 (sessenta milhGes de cruzeiros)
e ainda mais de conservagao anual do mesmo custol

Entretanto, considera tambem extremamente elevado o
orcamento de despesas de conservacgao do sistema de cabos
aéreos (teleféricos). dificil e arriscado o seufuncionamen-
to, a sua conservacao e o acesso as torres fincadas no mar,
nos tempos de ressacas como as que, em verdade, formam
em nosso lamarao, nos meses de agosto e setembro. Tais
:.nconven1entes poderao, no entanto, ser mperadmpelam
derna técnica de engenharia hidraulica e mecanica.

Finalmente, aconselha a adogao do "Pier-Ponte'", que
& um sistema de correias transportadoras so‘bremnapu:te.
com 8.000metros de comprimento e 5delargura. Esse sis-
tema compreenderia, também, por via férreados dois por-
tos salineiros, - Areia Branca e Macau — o estabelecimen -
to de uma salina dnica para tdda esta regiao salineira e cus-
taria o total de duzentos e cincoenta e seis milhcesde cru-
zeiros.

Finalizando esta exposicao sobre nossos problemas por -
tuirios, é de justica assinalarmos o,empenho patrictico da
Camara Municipal de Mossoro e o incondicional apgiodo en-
tao Prefeito Jeronimo Dix-sept Rosado Maia, quando em 1949
mandaram ao Rio de Janeiro uma delegacao de dois mem-
bros, integrada pelo falecido Dr. Mario Negociode Almei-
da e Silva - um grande idealista, robustecido por uma inte-
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ligéncia vigorosa e dedicada aos problemas econdmicos de
nosso Estado - e pelo signatirio déste relato que empreen-
deram uma das maiores propagacoes da vitalidade econd-
mica de nosso ancoradouro, com ampla repercussio na
imprensa, despertando vivo interésse nas altas autorida-
des do pais. :

Dentre outras valiosas impressoes recebidas naquela &~
poca, vale acentuar, a do Dr. Ismael de Souza, competente
engenhe1ro, Diretor Geral das Docas de Santos, que em o-
ficio d1r1g1do ao sr, Presidente da Cadmara Municipal de
Mossoro, escreveu: ""A construgao do porto de Areia Bran-
ca é uma exigencia nacional; proclama.ndo-a e exigindo o
seu cumprimento, tem V., Excia., e seus patricios reali-
zado um ato de grande patriotismo pelo Rio Grande do Nor-
te e pelo Brasil',

Efetivamente, esta e, a nossa convicgcao inabalivel e,
por tdo poderosas razdes, sempre percebidas pelos gover-
nos mumc1pa1s de Mossoro e Areia Branca e pelos seus
propnos mun1c1pes, é que consideramos, de fato, reinvin-
dicatorias 28 nossas exigencias,

Mossord, 1955,
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