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INTRODUCAO

O presente trabalho - Porto de Natal na Repiblica Velha - ¢ inédito, ou seja, ndo ha
nenhum estudo realizado sobre o porto neste periodo.

H4 estudos do porto, mas em época mais recente e a tica elucidada se refere as taxas
de exportagio de produtos tropicais pelo porto de Natal.

A nossa analise se aprofunda em outro 4ngulo, talvez o mais importante. Trata-se de
um dos graves problemas que afligia a economia do Estado do Rio Grande do Norte: a
entrada da barra que ndo dava acesso aos navios de grande calado ao porto de Natal.

Nosso objetivo principal € mostrar o que foi feito durante a Republica Velha para
melhorar o acesso dos navios ao Porto de Natal, prejudicado pelos escolhos existentes na
entrada da barra, nossa dependéncia econdmica em relagdo 4 praga de Pernambuco ¢ a
vinculag#o de interesses desta com a oligarquia Maranh#o.

Ressaltaremos a importédncia que o Porto de Natal exerceu durante a Repuiblica Velha
para a economia Norte-rio-grandense, importante via de acesso pelo Atlantico, para os
Estudos Unidos e Europa.

Inicialmente, estudaremos as transformagdes ocorridas durante todo o século XIX,
principalmente em sua segunda metade, com o desenvolvimento dos transportes o
crescimento econdmico e o processo de urbanizagfo, que atingiu as principais cidades do
pais.

No segundo capitulo a luta de interesses econdmicos e politicos entre o velho Nordeste
agucareiro € o novo Sudeste cafeeim/.resultaram nas diferengas havidas entre as duas regides
e a perda da hegemonia econdmica e politica do Nordeste para o Sudeste.

No terceiro capitulo, mostraremos como as grandes pragas dominaram o comércio das
pequenas pragas, gozando ée seu prestigio de velhas regides pioneiras da colonizagdo. Por
outro lado observaremos como as pequenas pragas tentaram sair desse dominio econdmico e
politico.

Em seguida, analisaremos a situagdo do Porto de Natal nos ultimos anos do século
XIX e nos primeiros decénios do século atual. Veremos quais as intengbes da praga de
Pernambuco no projeto de reforma do Porto de Natal e, o que foi realizado durante este
periodo para melhorar o acesso de navios na entrada da barra.

No ultimo capitulo estudaremos as influéncias politicas ¢ econdmicas da oligarquia
Maranhio e a sua posi¢do a respeito da retirada dos escothos da entrada da barra na foz do
Potengi.



Autores importantes da historia do Rio Grande do Norte como, Rocha Pombo, Camara
Cascudo e Tarcisio Medeiros, foram usados para mostrar a participagio do Estado nos
acontecimentos politicos € econdmicos vividos no pais durante o século XIX, principalmente
na segunda metade deste.

Autores como Marta Falc#o, Itamar de. Souza e Janice Theodoro, fazem uma anilise
mais profunda a respeito do que ocorreu nos Gitimos anos do século XIX e inicio deste.

Analisaremos o sistema oligirquico estruturado na atuagdo de familias que durante
muito tempo controlaram a vida politica e econémica dos Estados de sua atuagdo,
principalmente no Rio Grande do Norte, com a familia dos Alburquerqueg Maranh3o.
Analisaremos ainda a vinculagio deste com a praga de Pernambuco, ambos preocupados pela
manutengio de seus privilégios - hegemonia econémica da oligarquia Maranhfo no Estado do
Rio Grande do Norte - levaram este ao atraso econémico do Estado em relagdo aos outros

Estados durante a Repiblica Velha.




1 - Séc. XIX - SECULO DE MUDANCAS

As transformagdes que ocorreram no século XIX, com a abertura dos portos em 1808,
a independéncia politica e administrativa, a transferéncia do eixo econémico do Nordeste para
o Sudeste, a cessagdo do trafico de escravos, a introdugdio de estrangeiros no mercado de
trabalho € o surgimento da inddstria, contribuiram para o desenvolvimento urbano,
econdmico, social e politico do pais.

As capitais das provincias situadas no litoral tornaram-se centros politico-
administrativos importantes, integrando o Brasil nas correntes internacionais de comércio.
Essa relagdo com o exterior permitiu o incentivo do comércio desses nucleos urbanos
estimulando a navegagio e o desenvolvimento dos portos.'

Foi a partir da segunda metade do século XIX que importantes fendmenos
modificaram a estrutura econdémica e social do pais, contribuindo para o desenvolvimento
relativo do mercado internacional e estimulando o processo de urbanizagdo. Primeiro, a
transi¢@o do trabalho escravo para o trabalho livre, com a abolicio em 1888 e a entrada de
imigrantes estrangeiros no sul do pais. Segundoja instalagdo de obras para infra-estrutura no
pais financiada pelo capital estrangeiro revertido, na criag@o de rede ferroviaria, melhorando a
capacidade dos port&s e estimulando a exportagdo dos produtos.’

As mudangas no sistema capitalista mundial permitiram ao Nordeste, apesar da crise
de sua lavoura, sua integracdo no circuito mundial de mercadorias. Esta crise culminou com a
transferéncia do eixo econémico do Nordeste para o Sudeste € a sua consegiiente
subordinagdo a esta regido.

A decadéncia das lavouras tradicionais, a perda e ndo substituicdo da mio-de-obra
escrava pela estrangeira; a concorréncia ¢ a perda do algoddo e do aglicar, no mercado
internacional que contribufram para que o Nordeste reorientasse a sua produgdo para o
mercado intermno. « « ?

As mudangas ocorridas no sistema capitalista mundial, com a Divisdo Internacional
do Trabalho, permitiram a integra¢do da regifio cafeeira e a nordestina apesar da crise de sua

/
lavoura, no circuito mundial de mercadorias. Esta crise contribui para a transferéncia do eixo

econdmico do Nordeste para o Sudeste e a sua conseqiiente subordinagdo a regido cafeeira.’

' COSTA, Emilia Viotti da. Da monarquia 4 Repiiblica: momentos decisivos. 4. ed. S#o Paulo: Brasiliense, 1987, p. 201.

? Idem, Tbidem, p. 210-11.

? SANTANA, Marta M. Falciio de C. ¢ Morais. Nordeste, acticar e poder: um estudo da oligarquia, agucarcira na Parafba
(1920-1962): CNPQ/UFPB, 1990.1, cap. 11, p. 58, 64-5.



Embora, os investimentos se concentrassemn mais no Sudeste, 0 capital internacional
comandou o processo de regionalizagdo do Nordeste, implantando ferrovias, melhoramentos
nos portos, aparelhamento e financiamento de engenhos centrais e usinas.’

Esse processo de expansdo capitalista regional operou-se paralelamente a inser¢io do
Brasil nos quadros do capitalismo mundial. Neste sentido, a regiio Nordeste emergiu,
enquanto regifio, duplamente subordinada: & regido Sudeste e ao capital estrangeiro.

Paralelamente a esta subordinagfio, as pequenas provincias como o Rio Grande do
Norte, Paraiba e Cear4 estiveram sob a dominac¢do da Praga de Pernambuco. Este garantiu sua
hegemonia econdmica sobre as demais provincias porque ampliou seu raio de agfo muito
além de seus limites desde o inicio da colonizagdo.

Por outro lado, as constantes reclamagdes daquelas provincias com relagdo ao dominio
de Pernambuco sobre suas pragas fizeram com que elas lutassem ferrenhamente para sair
dessa dominagfo. A falta de estrutura portudria e de estradas que ligassem seus portos ao
interior foram constantes nas mensagens dos governantes --entrasse a sua produgdo para o

ar—

mercado interno.

1.1 - DESENVOLVIMENTO DOS TRANSPORTES

Durante o século XIX, a abertura dos portos ao comércio exterior estimulou o
desenvolvimento econdmico das areas de influéncia dos principais portos e determinou um
ligeiro progresso da navegagdo de cabotagem e na navegagdo fluvial, contando com as
primeiras embarcag3es & vapor.’

Naquele ano de abertura, entraram no porto do Rio de Janeiro 765 navios portugueses
e 90 estrangeiros e durante o Gltimo ano de permanéncia de D. Jodo VI no Brasil, chegaram
ao porto da capital 1.695 embarcagdes.® De acordo com esses dados, a navegagdo brasileira
cresceu bastante.

O Rio Grande do Norte conheceu a navegaqﬁo’g'_ vapor em 25 de novembro de 1839. O

segundo navio foi o Sao Sebastifio, que trouxe Caxias a Natal em 16 de Janeiro de 1840. H4

4 SANTANA, op. cit., nota 3, p. 65-6.

® RIBEIRO, Paulo de Assis. Estratura, economia e politica dos transportes. 19. ed Rio dc Janeiro: Institmob\acional do
Wivro, 1956, série B-1 (biblioteca de divulgagdo cultural). 222 p., p. 174.

6 VIANA, Hélio. Histéria do Brasil. 4. ed. Rio de Janeiro: Melhoramentos, 1966, 6 v., V. II, cap. XLUI, p. 177-78.




controvérsias a respeito da entrada do primeiro navio no Porto de Natal. Segundo o desenhista
e escritor Antonio Soares, foi em 25 de novembro de 1829 e nfio em 1839.”

Foi a partir da segunda metade do século passado que a navegagio costeira se tornou
freqiiente no Porto de Natal. Entraram no porto 129 navios de cabotagem e 9 de longo curso.
Em 1861, o trifego maritimo foi de 180 navios, sendo 16 de longo curso de 164 costeiros. A
partir da década de 70, a navegagfio diminuiu, foram apenas 88 navios, sendo 20 diretos e 68
de cabotagem.®

A dmminuigdo da navegagdo, principalmente a de longo curso, teve como causa
principal a dificuldade de se entrar na barra devido aos obstaculos existentes nela. Apesar
disso, o nosso porto foi bastante freqiientado pela navegagdo costeira porque os navios eram
de pequeno calado. Mas o comércio do Estado sentiu dificuldade, ndo s6 de transporte
maritimo, mas sobretudo de estradas que ligassem a capital ao interior. As antigas estradas
consistiam apenas em veredas por onde passaram os conquistadores dos sertdes .

Paralelamente, ao crescimento da navegagio no Brasil, outro meio de transporte que
contribuiu para o desenvolvimento econdmico do pais foi o transporte ferroviario. Antes da
chegada dos trilhos, as estradas do Brasil eram em geral de qualidade inferior, consistindo na
sua maior parte, de trithas por onde passavam os carros de bois, tropas de burros e mulas.
Essas tropas constituiram o principal processo de transporte de mercadorias no interior do
pais. No litoral, utilizavam quase unicamente as vias maritimas, mas a navegagdo era muito
deficiente.’

A introdugdo de estradas de ferro, importante melhoramento feito no pais se deu pelo
interesse de capitalistas estrangeiros e nacionais. Em Pernambuco, Bahia, Minas Gerais e
demais regides do Brasil, os trilhos foram ganhando terreno na segunda metade do século
XIX. As ferrovias exerceram consideravel influéncia no desenvolvimento da economia
nacional. Favoreceram intensamente a produgdo agricola, escoando muito mais répido e
barato para os portos litoraneos. '

Apesar do crescimento da navegagio ¢ do desenvolvimento ferroviario no Brasil, as
formas mais rudimentares de transporte de mulas e de carros de boi% conviveram

paralelamente com as formas mais evoluidas de transporte.

7 SANTOS, Paulo Pcreira dos. Evolucio econémica do Rio Grande do Norte: (do século XVI ao século XX) Natal: Clima,
1994, cap. V, p. 147-48.

8 CASCUDO, Luis da Cimara. Histéria do Rio Grande do Norte. Rio de Janeciro: Almanach Laermert (edi¢des
comemorativa da Independéncia), 1922, p. 359-363.

® LOBO, R. Haddock. Histéria do Brasil. S.ed. Sio Paulo: Estruturada, (s. d.), cap. 18, p. 155-160.

' Jdem, Ibidem, p. 160.
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A introdugdo de ferrovias no Rio Grande do Norte beneficiou por muito tempo a
oligarquia Maranhdo. Mas, a ferrovia que serviu para transportar a mercadoria do interior para
a capital fez o trajeto oposto. Iniciando na capital, levou os produtos até Recife, através da

conexdo Natal-Recife, beneficiou a grande Praga pernambucana a partir do século atual.

1.2 - DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

Durante o século XIX, o Brasil teve uma participagdo crescente no comércio mundial,
devido a elevagdo das vendas do café e do agucar, apesar do declinio das exportagdes do
algoddo.

As transformagdes ocorridas no mercado internacional como a Guerra degecessﬁo dos
Estados Unidos que interrompeu temporariamente as exportagdes de algoddo, destes para o
Europa, o processo de descobrimento do agucar de beterraba, a produgéio de cana-de-agucar
nas Antilbas e o plantio de algoddo nas coldnias dos paises industrializados, repercutiram
profundamente na evolugio da economia nordestina. '

Se durante a primeira metade do século XIX, os senhores-de-engenhos do Nordeste
tiveram um longo periodo de expansiio, a partir da segunda metade do referido século e inicio
do atual tiveram que lutar para vencer duas grandes dificuldades: a queda dos pregos e a
concorréncia do agicar de beterraba.'?

Os velhos engenhos evoluiram lentamente e passaram por uma série de
transformagdes nos processos industriais, nas inovagdes tecnolégicas e dos transportes. '

A grande lavoura agucareira precisou aumentar a produgdo e melhorar a qualidade do
produto, para concorrer com o agucar produzido nas Antilhas e o aglicar produzido na Europa.

A melhoria da industria agucareira dependia muitos recursos financeiros € o agtcar
produzido pelos engenhos bangiiés era de inferior qualidade, nfio podendo competir no
mercado internacional. Os senhores-de-engenhos passaram a instalar engenhos centrais e usar
aparelhos capazes de fabricar o agucar branco.

Os engenhos centrais ndo obtiveram sucesso porque as companhia estrangeiras que

montaram os engenhos ndo tiveram recursos suficientes para comprar maquinismos modernos

" ARBOCZ, Istvan Inre Liszio. Ensaios sobre a histéria _econdémica do Rio Grande do Norte. Natal:
UFRN/Universitaria (seca: colegdio especializada, cap. 20), 1986, p. 24.
2 SOUZA, Itamar de. A Repiiblica Velha no Rio Grande do Norte (1889-1930), Natal: Edigdes comemorativa do
centendrio da proclamagfio da repiblica, 1989, p.32.
13 ANDRADE, Manuel Correia de. A terra ¢ o homem no nordeste. 4. ed. So Paulo:eiénciasléummas, 1980. cap. 111, p.
80.
' 1dem, Ibidem, p. 83-94.




e os fornecedores de cana ndo forneceram cana o suficiente para a atividade industrial
atingisse sua plenitude.

Em seu lugar surgiram as usinas, onde a concentrago da atividade agricola foi maior e
a instalagfo da fabrica de agiicar estava quase sempre nas mios de proprietdrios mais ricos, as
vezes possuidor de vérios engenhos."

Nas ultimas décadas do século passado, as usinas sofreram um impulso inicial. Em
Pernambuco, Estado lider da revolugfio agucareira no Nordeste, surgiram 49 usinas entre 1885
e 1900. A elevagdo dos pregos do agticar cristal que passou a valer dez cruzeiros por arroba de
1890 a 1901, contribuiu para esse surto ou aparecimento de usinas no Nordeste. A partir desta
data, a lavoura agucareira passou por uma crise decorrente da baixa vertiginosa da cotagéo
dos precos do agticar branco.@ta crise se estendeu até 4 1% Guerra Mundial.'®

Apesar da crise, o consumo interno do agucar absorveu mais de 70 % (setenta por
cento) da produgdo nacional e incentivou o surgimento de usinas. Em 1910 existiam 130
usinas, quase sempre fundadas por antigos senhores-de-engenhos. Na Paraiba, surgiu a
Central S3o Jo#o, tinica no Estado no século XIX. Em Alagoas foram fundadas varias usinas
como o Brasileiro, O Lefio e o Sinimbu. Sergipe também contou com as primeiras usinas
naquele século. S6 o Rio Grande do Norte iniciou o século XX ligado & produgfio agucareira
dos velhos bangii€s. A__f.:usina foi fundada em 1910."7

No Rio Grande do Norte, o nimero de engenhos em atividade diminuiu
continuadamente ¢ ao término da primeira década, as engenhocas eram em niimero superior
aos engenhos propriamente ditos.'®

A produgdo algodoeira potiguar, durante o século XIX, passou por periodos de
expansdo e retragdo determinadas pelo mercado internacional, como ocorreu com toda a
cultura algodoeira nordestina voltada para exportagéo.

O primeiro periodo de expansdo foi causado pela seca de 1844/45 que dizimou o
rebanho bovino do Estado. A Guerra de Secessdo dos Estados Unidos € a quebra do
fornecimento do algodiio para o mercado internacional provocou o "cotton hungler” do qual

/7
beneficiou-se a agricultura nordestina na exportagZo do produto para a Europa.

!> ANDRADE, Manoel C. de. op. cit., nota 13, p. 94.

1S ANDRADE M. C. de. op. cit., nota 13, p. 94.

7 ANDRADE M. C. de. op. ¢it., nota 13, p. 95.

8 SILVA, Marcos A. da. Repiblica em migalbas: Histéria regional ¢ local. Sio Paulo: Marcogero/CNPQ, 1990, p. 163-
65.



Outra grande seca de 1877/79 provocou nova expansdo, entretanto, a retomada da
produgfio algodoeira norte-americana no pds guerra, a concorréncia da produgdo hindu e
egipcia e o atraso tecnolégico do Brasil, em relagdo aos outros centros produtores, excluiram
a produgfo algodoeira nordestina no mercado internacional.’

O desenvolvimento e crescimento da agricultura através dos surtos algodoeiros e a
diversificagiio da economia no Rio Grande do Norte, propiciada pelas secas periddicas,
contribuiram para o desenvolvimento econdmico e urbano a partir da segunda metade do
século XIX. Apesar da agricultura nordestina vivenciar a crise do algoddo e do agticar no Rio
Grande do Norte, a emergéncia do sal e da carnaiba, exerceu importante papel de
sustentaculo da economia na pauta das exportagdes, juntamente com as culturas tradicionais.
Mesmo com a transferéncia do eixo econdmico para o Sudeste € a reorientagdo da economia

nordestina para a mais nova regido prospera, a economia do Estado cresceu paralelamente ao

crescimento urbano de sua capital.

1.3 - DESENVOLVIMENTO URBANO ‘

Apesar das mudangas ocorridas no inicio do século, a maioria dos nicleos urbanos do
interior, segundo os cronistas da época, caracterizava-se por um aspecto descuidado, sendo
imprecisos os limites entre a zona rural e urbana.

O comércio se baseava na troca de produtos e os fazendeiros recorriam as cidades
portudrias para adquirir artigos mais elaborados. As populagdes interioranas viviam
praticamente isoladas devido a falta de informagSes. As mensagens chegavam a estas
populagdes através de politicos e fazendeiros locais ou por comerciantes tropeiros.”®

A provincia do Rio Grande do Norte, apesar da capital se situar no litoral, encontrou-
se na mesma situagdo que outras pequenas provincias, como explica o Dr. Manuel Ribeiro em
sua mensagem ao Congresso Legislativo:

"As ruas em miserdvel estado, sem calgamento e entulhadas de areia, sem 4gua sem

iluminag3o, sem cadeia e sem nada".?!

¥ | IMA, Hermano M. Ferreira ¢ TAKEYA, Denise Monteiro. Histéria_politico-administrativa da agricultura do Rio
Grande do Norte, 1892-1930. Natal: PROED/UFRN, 1987 cap. 1, p. 19.

2 COSTA, Emilia Viotti da. op. cit., nota 1, p. 203-04.

2 pOMBO, Rocha. Histéria_do Rio Grande do Norte. Rio de Janeiro; Anuario do Brasil - edigio comemorativa do
centendrio da independéncia, 1922, p. 335-37.




O estado em que se encontrava a provincia foi atribuida a falta de arrecadagio de
tributos (receitas), da dificuldade de exportagdo pelo Porto de Natal ¢ a deficiéncia no
transporte do produto mesmo para os mercados internos.

Para eascudo, a capital ndo passava de um pequeno e modesto micleo de populagdo.
Era mais importante pelo seu titulo do que pelo seu comércio. Este se fez,na maior parte  por
outros entrepostos e todo o mal foi atribuido s mas condi¢des do porto.?

O desenvolvimento do comércio € a intensificagdo da vida social contribuiram para a
transferéncia dos senhores-de-engenhos de suas terras para &s cidades, onde construiram os
sobrados. Familias pobres do interior também migraram para as cidades e se instalaram em
mocambos, nos manguesais onde havia uma alimentaggo farta e ficil. 2

Na medida em que os fazendeiros se deslocaram para os grandes centros, cresceu a
tendéncia em promover melhoramentos urbanos. Para melhorar as condi¢des dos habitantes, o
Recife, a partir de 1839 , passou a ser iluminado por um sistema que utilizava o d6leo de
peixe como combustivel. Esse sistema s6 foi substituido pelo gés em 1859.

Mas foi a partir de meados do século XIX que as principais provincias cresceram
rapidamente. A estrada de ferro proporcionou o desenvolvimento do mercado interno e
estimulou indiretamente a urbanizagdo. O sistema de carris urbanos instalou-se em Recife em
1868. Instalaram-se redes de trafego urbano em Salvador, Rio de Janeiro, S&o Luis, Recife,
Campinas e S3o Paulo. Na década de oitenta criaram-se os servigos telefdnicos em S#o Paulo,
Salvador, Rio de Janeiro e Campinas.

Em 1872, em Sio Paulo, a iluminagio puiblica passou a ser a gis. No Rio de Janeiro, o
g4s ja era usado desde 1854, na iluminagfio publica. Em 1892, o sistema de transportes

urbanos foi melhorado com a instalag@o de bondes elétricos. 24

A prosperidade das grandes provincias contrasta com a realidade das pequenas
provincias. Desde cedo as provincias de Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro e Séo Paulo,
cuidaram em melhorar suas capitais com servigos urbanos. Esta prosperidade foi atribuida ao
papel histérico que cada uma destas provincias exerceram no decorrer da Histéria do Brasil,
tornando-se centros administrativos importantes, ora como sede do governo, ora como
principal centro econdmico da regido.

Em relagio as pequenas provincias, particularmente, o Rio Grande do Norte, a
melhoria e urbanizagdo da cidade s6 foi possivel com o crescimento de sua economia, a partir

da segunda metade do século XIX. Em 1858, melhorou-se o ensino publico, a agricultura

22 CASCUDO, Luis da Camara. op. cit., nota 8, p. 371.

B pernambuco Imortal. Periodas de puerra (Jornal do coméreia), Recife, fasciculo 6, 1995.
% COSTA, Emilia Viotti da. op. cit., nota |, p. 215.
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tomou vultuoso desenvolvimento, mas as condi¢gdes do porto e do transporte entravavam o

. . . . oo e 25
comércio da capital. No ano seguinte foi criada a Capitania do Porto.
Em 1860, os presidentes das provincias comegaram a cuidar dos inconvenientes que a

entrada da barra apresentou aos grandes navios. Por esta época, os presidentes se empenaram

mais em melhorar a capital. Inaugurou-se a iluminagio puablica com a troca de 60

lampides muito velhos e estragados, por outros novos, comprados em Pernambuco. Mais

tarde, renovou-se o materia},instalando lampadas ja montadas em postes de ferro. %

Em 1870, a provincia entrou em uma nova fase. A Cidade d@Natal tomou um aspecto
de renovagfio. Achou-se ligada por uma ladeira calgada e de suave declive, da Cidade Alta ao
Bairro Comercial 2 margem do rio.”” Em 1880, concluiu-se a construgdo do mercado publico
e foi inaugurada a estrada de ferro para o sul. Seu porto j& estava muito melhorado, sendo o
mais freqiientado da provincia, com excelente e amplo ancoradouro.”® Como podemos notar a
provincia do Rio Grande do Norte obteve um relativo desenvolvimento, gragas ao

crescimento de sua economia que contribuiu para o methoramento urbano da capital.

2 POMBO, Rocha. op. cit., nota 21, p. 346.

26 CASCUDO, L. da C. op. cit., nota 8, p. 371-72.
27 POMBO, Rocha. op. cit., nota 21, p. 349.

% CASCUDO, L. da C. op. cit., nota 8, p. 372
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2 - NORDESTE VERSUS SUDESTE

Desde o periodo colonial, o Nordeste brasileiro constituiu-se numa das dreas mais
importantes para a nossa economia. No entanto, ela manteve-seya condi¢do de regido
economica rentdvel para Portugal e conservadora dos meios de produgfio e das relagdes
sociais de produgdo até meados do século XIX.

A chegada da Corte Portuguesa no Brasil e a instalagio do Governo no Rio de Janeiro,
marcou a perda da hegemonia politica do Nordeste para o Sudeste. A perda desta, implicou na
busca de melhoramentos (obras para infra-estrutura) em favor das grandes pragas.

O rateio dessa obras[ contribuiu para aumentar as desigualdades entre o Nordeste e o
Sudeste e mais ainda, entre as grandes pragas do Nordeste € as pequenas provincias do Norte,
porque estas estiveram quase sempre sob o dominio das grandes pragas.

Os protestos do Norte,como foram chamados os Estados do Nordeste, apds o fracasso
das Capitanias Hereditarias, denunciaram através do jornal a maneira como as obras para
infra-estrutura estavam sendo distribuidas. Segundo oRlidrio de Pernambuco "O Governo
Imperial concentrou injustamente os recursos de toda a nagao".'

No fim do Império, as provincias do Norte se prejudicaram pelo favorecimento da
Corte do Rio para Regifio Sudeste. Das grandes provincias, Pernambuco e Bahia nio puderam
ampliar e modernizar seus portos e a Bahia nfio pdde concluir a ferrovia Salvador-Juazeiro,
para controlar o Vale do S&o Francisco.

As provincias como o Ceara, Paraiba e Rio Grande do Norte, apesar de cada uma ter
recebido uma ferrovia, foram prejudicadas, pois estas chegaram tarde demais e os
concorrentes americanos e ingleses ja haviam tomado o mercado internacional do agucar e do
algoddo.’

As desigualdades havidas entre as duas regides com a implantagio de estradas-de-
ferro em grande escala, beneficiou o Sudeste nos ultimos anos do Império com a maior parte
da rede ferroviaria, enquanto o Nordeste recebeu apenas 33% (trinta e trés por cento) das
estradas. Em 1889, a participacdo do Nordeste nesse rateio reduziu para 26% (vinte e seis por
cento) do total, enquanto que a regifio Sudeste recebeu 74% (setenta e quatro por cento) das

estradas-de-ferro.

'MELO, Evaldo Cabral de. O Novte agririo e o Império. Rio de Janeiro: Nova Fronteira, 1984, p. 191.
*)dem, Tbidem, p. 192.
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Apesar disso, os caminhos de ferros construidos no Norte do pais ndo tiveram impacto
comparavel ao que exerceu nas dreas cafeeiras, onde um conjunto de condigdes ecologicas
favoreceu a regifio Sudeste, em particular, S0 Paulo que_situado numa regido de clima

7
temperado7favoreccu a expansio do café para o Oeste paulista e, consequentemente,

2
incentivou a industrializagdo do pais.

Estas desigualdades ndo foram influenciadas somente pelo desempenho econémico
das duas regides (por um lado, a pujanga da lavoura cafeeira & por outro lado, pelo declinio
da lavoura agucareira e algodoeira), mas foi sobretudo pela agdo do Governo no que
influenciou decisivamente, no desenvolvimento ferrovidrio no Sudeste.?

Diante de um conjunto de situages que favoreceram a regifio Sudeste (clima
favoravel, expansdo do café e a ajuda do Império nas decisdes politicas ¢ econdmicas), a
historiografia brasileira costumou-se a escrever o Sudeste como uma drea quesatravés do café,
levou egfa\a industrializaggo do pais.

Ao mesmo tempo,whistoriograﬁa brasileira restringiu o Nordeste como aquela
produgdo agricola e estrutura agréiria que predominou desde o periodo colonial. Apesar do
Nordeste ter cultivado a cana-de-agtcar durante longos periodos, ela se caracterizou também
como uma regido algodoeira e canavieira.

——3> O brago escravo que por muito tempo ajudou no desenvolvimento das lavouras do Nordeste e
Sudeste, constituiu-se num dos graves problemas a serem resolvidos a partir de meados do
século XIX, com a proibi¢do do trafico de escravos (1850) e a conseqiiente aboligdo dos
escravos (1888).

A falta de escravos agravou o quadro das regides detentoras de escravos, em especial o
Nordeste e provocou uma dupla crise nestes erimeiro, porque parte dos escravos restantes no
Nordeste foram deslocados para a regido sul em conseqii€ncia do crescimento das lavouras de
café; segundo, a crise que se abateu sobre a economia agucareira.

Apesar do desabastecimento da mdlo-de-obra escrava, o Nordeste j& usava outras
formas de trabalho. Estes trabalhadores eram recrutados nas margens dos engenhos e
fazendas, além daqueles que fugiam das secas periddicas para o Agreste, Zona da Mata e

Litoral, como mao-de-obra ndo assalariada.’

* MELO, Evaido Cabral de. op. cit., nota 1, p. 193.
4 SILVA, Marcos A. da. Repiiblica em migalhas (histéria regional e locat). S#o Pauio: Marco zero/CNPQ, 1990, p. 161-
62.
SSANTANA, Marta M. Falciio de Carvalho ¢ Morais. Nordeste acicar e poder: um estudo da oligarquia agucareira da
Paraiba (1920-1962). Paraiba: CNPQ/UFPB, 1990, p. 82.
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O Nordeste ndo recebeu o financiamento para substituir os escravos pelos imigrantes
livres. Ao contréario, devido & demanda de café) o Sudeste reforgou a escraviddo até que se
resolvesse o problema de substituicdo do escravo pelo assalariado, através da imigragdo de
estrangeiros financiada pelo Governo Federal.®

O processo de regionalizagdo e da afirmagdo da regiio Sudeste como area hegemdnica
capitalista e a subordinagdo do Nordeste para o capital estrangeiro, além das disparidades a
nivel regional, que contribuiram decisivamente, para os desequilibrios regionais desde a
época do Império.'z‘\'pi'edilec;ao do Governo pela parte que foi a mais préxima (Sudeste);/
contribuiu para aumentar essa diferengas.

Para solucionar esses desequilibrios, o Governo adotou uma politica crediticia e
tributaria, além do incremento de obras publicas e socorros de emergéncias em épocas de
calamidade no Nordeste. Neste sentido, a intervencdo estatal reforgou os desequilibrios
devido 2 politica clientelista do Governo Federalé qugf,contribuiu,signiﬁcativamente’para a
reprodugiio do poderio econdmico e politico.’

A classe hegemc‘)nica)que seg;propriou da diregdo e controle dos 6rgdos implantados
pelo Poder Central, ora utilizou”como cabide de emprego, ora como instrumentos para
amplia¢do de sua base de apoio. Em troca da reprodugfo desse poderio econémico e politico,
a fracdo dominante regional deixou-se capturar pela fragdo dominante nacional, atuando a
ideologia regionalista como fator reprodutor da regionalizagdo ao longo do processo

histérico.?

2.1 - A PERDA DA HEGEMONIA ECONOMICA

A perda da hegemonia econémica do Nordeste para o Sudeste marcou profundamente
o desenvolvimento daquela regido que desde o periodo colonial manteve-se durante muito

tempo como importante elo econdmico, entre o pais € a Europa no comércio internacional.

¢ SANTANA, op. cit., nota 5, p. 88-9.
7 SANTANA, op. cit., nota 5, p. 97.
¥ SANTANA, op. cit., nota 5, p. 97.
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Paralelamente ao envolvimento do Brasil na Divisdo Internacional do Trabalho, a
partir da quinta década do século XIX, processou-se, a nivel nacional, a Divisdo Intra-
nacional do Trabalho. Sob a égide da cultura cafeeira que, junto com a crise da lavoura
nordestina no mercado mundial, transferiu o eixo econdmico para aquela regido prospera,
onde se processou a industrializagdo no pais.

As mudangas que ocorreram a partir de 1850, fizeram com que a Regido Nordeste
lutasse contra as dificuldades no abastecimento da m3o-de-obra, na crise dos pregos do agticar
e do algoddo, na concorréncia com outras nagdes € na implantagdo e modernizagdo do parque
agucareiro.

O agucar brasileiro, porém, perdeu em muito sua importéncia no século passado por
causa da concorréncia de diversas regides de clima quente como a América Central, as
Antilhas e as Indias Orientais Holandesas. As terras do Norte e Nordeste foram prejudicadas
em virtude da concorréncia e invengdo do processo que permitiu fabricar o agicar de
beterraba, planta de climas temperados e frios.’

O declinio da produgéo agucareira para o mercado qmundial significou que o Centro-

Sul do pais, com o seu crescimento (veioosfxperar) superou o Nordeste na condigio de regido

mais dindmica da col6nia. A auséncia de uma significativa imigracio estrangeira fez com que
a regifio evoluisse de maneira mais conservadora do que o Centro-Sul.'’

O Nordeste brasileiro e parte do Norte (Maranhdo, séc. XIX) se caracterizou, em
virtude de seu clima, como a tnica 4rea produtora de algoddo no pais. A ocorréncia de ciclos
econdmicos causados pela quebra da produggio Norte-americana e o crescimento da industria
téxtil da Inglaterra, provocou o que nés chamamos de “cotton hungler” e inserin o Nordeste
no mercado mundial do algodio.

Durante os dois ciclos econémicos, a cultura algodoeira nordestina sofreu
concorréncia principalmente pelo desenvolvimento da cotonicultura nas principais coldnias
inglesas da India e do Egito, além da retomada da produgio algodoeira Norte-americana.
Embora o desenvolvimento da inddstria téxtil no pais absorvesse uma parcela crescente da
produgdo brasileira do algod3o, isto nfio conseguiu impedir a retragéo da atividade.

A queda dos pregos e a perda do mercado externo acarretou redugdo das atividades no

setor algodoeiro nordestino, resultando na queda do movimento das principais cidades

produtoras. A retragdo deveu-se também & imigragfo de suas populagSes para a Amazdnia,

? LOBO, R. Haddock, Histéria do Brasil. 5. ed. Sio Paulo: Edigdes Estruturada (colegdo estudos sociais), (s. d.), v. 2, cap.
18, p. 160.

' LEWIN, Linda. Politica e parentela na Parafba: um estudo de caso da oligarguia de base familiar. Rio de Janeiro:
Record, 1903, p. 35.
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devido a extragdo da borracha e que se aceleraram em face das vérias secas registradas no
periodo.

O atraso tecnolégico que a produgfo agucareira ¢ algodoeira sofreram no século
passado, resultou na retragdo da economia nordestina no mercado externo. A atrofia do
mercado algodoeiro no exterior acarretou também na retragio do setor industrial do Nordeste
e vinculou a sua economia a0 mercado nacional e que se concretizou nas primeiras décadas
do século XX.!

Com a perda do mercado externo, o principal produto do Nordeste, o agticar, passou a
depender do mercado interno, sendo S3o Paulo seu maior consumidor. Com a queda dos
pregos do café no mercado internacional, os produtores de café passaram também a produzir o
aglicar, agravando ainda mais a crise da economia nordestina.'

Enquanto o Nordeste sofria com a crise de sues principais produtos, a situagfio do
espago cafeeiro foi inversa. O predominio sobre a cultura do agucar tornou-se possivel depois
da segunda metade do século XIX. As exportagdes atingiram 64,5% no tltimo decénio do
século e foi crescendo. Esse resultado nas exportagdio brasileiras significaram a lideranga
econdmica do café.'®

Quando o Nordeste sofreu com a crise de sua economia nas tiltimas décadas de século
XIX, no Rio Grande do Norte ndo foi diferente. Para agravar o quadro do Estado, a ocorréncia
do inverno rigoroso no ano de 1824, prejudicou mais de dois terg¢os da produgéo agucareira do
Vale do Cear4-Mirim.'* O agiicar produzido no sul do estado foi incapaz de manter suas
exportagdes devido a concorréncia de Pernambuco e a produgdo de agticar das Antilhas. '’

Por causa da concorréncia nacional e internacional, o agiicar Norte-rio-grandense
cedeu lugar para a agricultura do algoddo do Seridé no inicio deste século, pela maior
demanda no mercado nacional. Igualmente a economia nordestina, o algoddo Norte-rio-
grandense cresceu ¢ se desenvolveu com a ocorréncia dos dois ciclos econdmicos. Porém

perdeu o seu lugar no mercado nacional.

" ARBOCZ, Istvan Inre LasZio. Ensaios sobre a histéria econémica do Rio Grande do Norte. Natal: Universitaria
(UFRN), 1986, cap. 2, P. 27.

12 CAMPOS, Raymundo C. B. Histéria do Brasil. S#o Paulo: Atual, 1983, v. 3, cap. III, p. 166.

¥ SINGER, Paul. Desenvolvimento econémico ¢ evolugiio urbana: analise da evolugfio econémica de Sdio Paulo,
Blumenau, Porto Alegre, Belo Horizonte e Recife. S#io Paulo: companhia Editora nacional/USP, p. 28.

1 LIMA, Hermano M. Ferreira ¢ TAKEYA, Denise Monteiro, _Histéria politico-administrativa da agricultura do Rio
Grande do Norte (1892/1930). Natal: PROED/UFRN, 1987, cap. 1.2.2, p. 18.

BMEDEIROS, Tarcisio de. Aspectos geopoliticos ¢ antropolégicos da histéria do Rio Grande do Norte. Natal:
Universitaria/lUFRN, 1973, p. 95.
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Apesar da perda do mercado externo, o algoddo potiguar tornou-se importante em
virtude de uma variedade do herbéceo)"o mocd" , que garantiu a sua atuagdo na pauta das
exportagies.

3 - 0 DOMINIO DAS GRANDES PRACAS

A economia brasileira no Império baseou-se na produgdo agro-exportadora de
produtos primarios, herdada do periodo colonial sob uma organizagio do espago econdmico,
estruturada na dominagdo de alguns entrepostos regionais. Estes monopolizaram o comércio
de grandes 4reas, ultrapassando em muito os limites administrativos das capitanias e
sobretudo das provincias.

No Norte, a praga de Belém intermediou o comércio do Vale Amazdnico; Sdo Luis, o
do Maranhio, o do Piaui € o do Norte do Ceard; o Recife, o da Mata € do Agreste
pernambucano, bem como o das capitanias anexas de outrora, do Cear4 e Alagoas.'

O dominio do comércio sobre algumas capitanias - Paraiba e Rio Grande do Norte -
iniciou-se a partir da sua colonizagdo. Para garantir o dominio de sua coldnia no norte do pais,
como foi chamado também o Nordeste nesta época, 0 Governo portugués ordenou %apitﬁo-
mor de Pernambuco % criagio destas capitanias.

O dominio de Pernambuco sobre essas capitanias significou para os senhores-de-
engenhos a aquisi¢do de extensas terras no litoral € na Zona da Mata. As classes que
detiveram a propriedade da terra, dos escravos, dos engenhos, isto é, o controle das rela¢des
de produgio, controlavam também toda a atividade produtora até a comercializagio.

O dominio das relagdes de produgo resultou no aumento de seu poder politico sobre
os lavradores, os pequenos proprietérios e sobre a populagéo livre despossuida.

O dominio desta classe agro-exportadora sobre estas populagdes significou a sua
efetivagdo no poder através de lagos interfamiliares e pela sintonia de seus interesses
econdmicos.

A politica de sintonia de interesses refletiu na persisténcia e mando das principais
familias detentoras da propriedade: dos Gomes da Silveira, dos ALBUQUERQUE
MARANHAO, dos Souza Carvalho, dos Carneiro da Cunha, e entre outros senhores-de-

! MELO, Evaldo Cabral de. O Norte agrario ¢ o Império. Rio de Janeiro: Nova Fronteira, 1984, p. 220.
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engenhos detentores dos principais cargos politicos ¢ posteriormente cultivadores do aglicar e
algoddo, criadores de gado na Paraiba, Pernambuco e Rio Grande do Norte.?

Mas foi a partir da instauragdo do regime republicano, no marco do processo de
regionalizagdo, que estas oligarquias se consolidaram e estruturaram sua base agro-
exportadora ¢,com a emergéncia da cotonicultura ) garantiram a lideranga politica a nivel
regional. A autonomia proporcionada pelo novo regime,%"da stado teria que se manter com
suas proprias receitas, carreou beneficios para as regides mais prosperas, onde a intervengéo
estatal se fez mais presente.

Alguns republicanos, no entanto, pretendiam romper os particularismos locais no
sentido de desenvolver a unidade nacional. Queriam a centralizagdo politica e a extensfio dos
poderes governamentais. A centralizagio politica nfo foi aceita pela grande maioria, porque
os interesses dos grandes proprietdrios eram incompativeis com o programa de centralizagdo
nacional.?

As tendéncias centralizadoras do Governo de Deodoro desembocou na crise de 1891,
quando alguns nacionalistas, baseados na perspectiva de industrializagdo entraram em conflito
com a corrente vinculada aos interesses agrarios. As tentativas de concentragdo do poder no
Governo de Deodoro se basearam na teorizagdo e construgdo de um sistema social
autodeterminado, isto €, num capitalismo nacional mais auténomo.

Esse sistema entrou em conflito na medida em que o pais intensificou sua dependéncia
ao capitalismo monopolista e em fungdo de uma problemética bem mais ampla. A classe
hegemonica procurou defender a idéia de uma autonomia a nivel nacional exigindo maior
concentragdo de poder que conduziria a um processo nacional mais independente.

As oligarquias locais discordavam dessa idéia com receio de perderem sua autonomia
politica. Sentiram-se ameagados de serem excluidos na situagdo de classe dominante. A
mudanga de regime constituiu para essas oligarquias a solug¢do mais adequada aos impasses
politicos.*

A falta de sintonia entre as diversas instiancias do poder no sistema federativo
provocou sucessivas crises do novo regime. Procurando sanar este problema, o Governo
Federal adotou a "Politica dos Governadores" no sentido de restabelecer o relacionamento
entre o poder central e as situagdes estaduais. O apoio das oligarquias locais a Prudente de

Morais nas elei¢des foi dada porque ele estabeleceu a composicdio dos Governo locais,

2 SANTANA, Marta M. Falcio de Carvalho e Morais. Nordeste aclicar ¢ o poder (um estudo da oligarguia na Paraiba
(1920-1962). Parajba: CNPQ/UFPB, cap. 1.1, p. 45-6.

3 SILVA, Janice. Raizes da Ideologia do planejamento: Nordeste (1889-1930). S#o Paulo: Ciéncias Humanas, 1978, cap.
3,p. 30.
* Idem, Ibidem, p. 35.
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enquanto Deodoro procurou se afastar da politica do paternalismo ¢ do compromisso das
oligarquias.

No entanto, a politica dos governadores favoreceu aos grandes estados que, dotados de
representatividade politica e econdmica, detiveram a lideranca do Congresso e
consequentemente tiveram mais acesso ao poder executivo. Esta politica reduziu a autonomia
dos pequenos Estados que, dotados de pouca representatividade, passaram a depende
economicamente dos Estados mais fortes.

Pernambuco, por exemplo, enquanto assumia o papel de cliente perante o Governo
Central e de sua situagéio privilegiada a nivel regional, adotou uma politica de dominagéio em
relacdo aos demais estados vizinhos.

Procurando tirar 0 maximo de proveito de seu controle econdémico do Porto de Recife
¢ de sua atuagdo estratégica de terminal das diversas linhas férreas estendeu seu raio de
controle até Alagoas ao Sul, Paraiba € Rio Grande do Norte ao Norte ¢ partes do Ceara e do
Piaui ao Norte e a Oeste.’

A Paraiba com suas variagdes geograficas integrou-se naturalmente a topografia do
territério pernambucano pela sua proximidade territorial, além de seu papel politico como
satélite de Pemmnbucomitiram o controle econdmico deste sobre a Paraiba. No entanto, a
Paraiba sofria ainda mais com o problema de seu porto que nio deu acesso ds embarcagdes de
grande calado em virtude do extenso assoreamento.®

Néo fugindo da mesma 6tica, o Rio Grande do Norte integrou-se ao Estado de
Pernambuco através das influéncias da oligarquia Maranhfio, que possuia lagos de parentescos
com a antiga provincia pernambucana. A presenga da oligarquia dos Albuquerque Maranh3o
desde a colonizagdo foi marcante e o seu dominio politico € econdmico se consolidou durante
a Reptiblica Velha sob a lideranga de Pedro Velho de Albuquerque Maranhfio. Ao final da
Republica Velha perdeu o seu dominio politico ¢ econdmico para uma nova oligarquia
alicercada sob uma nova cultura, a algodoeira.

Foi através da influéncia politica e econdmica da oligarquia Maranhdo que podemos
explicar os entraves causados & econonﬁaﬁoﬂe—rio-grandense na Republica Velha, a exemplo
dos transportes e do sal que impediram a livre concorréncia; a nomeagfio de parentes € amigos
para os cargos publicos e a transformagdo do Porto de Natal num cabide de empregos. Esta

pratica politica provocou o atraso da modernizagéo do porto, que também se constituiu num

> SANTANA, op. cit., nota 2, p. 46.
¢ LEWIN, Linda. Politica e parentela na Parafba: um estudo de caso da oligarquia de base familiar. Rio de Janeiro:
Recordo, 1993, p. 75.
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grave problema devido a dificuldade dos navios entrarem no Porto da Barra na foz do Rio
Potengi.

O dominio econ0mico das grandes pragas sobre algumas 4reas tornou-se possivel
também com a implantagdo da rede ferrovidria no Nordeste brasileiro. A implantagdo desta
reforgou a estrutura de relagdes comerciais interprovinciais. Inicialmente foi construida para
dar mais autonomia as pequenas provincias.

A reagdo dos grandes entrepostos para recuperar o dominio do comércio em diversas
areas iniciou-se nos Gltimos anos do Império, quando os trilhos ligados a ramais, fizeram das
pequenas ferrovias, simples prolongamento das vias férreas das grandes provincias.(Ver
Anexo ).

As capitais que tentaram dominar o comércio das areas interioranas, colocando-se

como intermediario entre elas e as grandes pragas, ndo impediram estas nas relagdes com o

exterior e com outras regides do pais. Mantendo a sua hegemonia intacta, Pernambuco
impediu estas capitais de se transformarem em iguais, colocando-as submissas seesta.

Em suma a Politica do Governo Imperial de interconexdo ferroviaria para o Norte,
favoreceu o entreposto recifense em detrimento das pequenas provincias que, com a

construgdo das estradas-de-ferro, viram a perspectiva de provincializagdo do comércio. -

3.1 - A PROVINCIALIZACAO

As pequenas provincias almejam a conquista de sua autonomia econdmica ¢ a
comercializagio direta com o exterior através da construgdo de uma malha ferrovidria a seu
servico, a ampliagdo e modernizagdo de seus portos no sentido de garantir a diminui¢do dos
impostos cobrados as grandes pragas e a sua eliminago.®

A ferrovia correspondeu a esta tentativa, funcionando como corredores do comércio
interno entre o interior ¢ a capital. Nestas perspectivas, as ferrovias nortistas deveriam servir
de instrumento de emancipagdo provincial, colocando todo o movimento comercial
diretamente para as suas capitais. °

A tunica ferrovia ﬁg_te-rio-grandense que correspondeu a esta perspectiva foi a
ferrovia Central-Sertdo que internando-se no Estado, ligou os principais municipios

produtores a capital. A ferrovia Natal-Nova Cruz, ndo se destinou a esta aspiragdo porque se

"MELOQ, Evaldo C. de. op. cit., nota 1, p. 220-22.
$ MELO, Evaldo C. de. op. cit., nota 1, p. 234.
® MELO, Evaldo C. de. op. cit., nota 1, p. 221,
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transformou em um simples prolongamento da ferrovia que saia do Porto de Recife até a
capital Merte-rio-grandense.

No caso da Parzu’ba,os caminhos de ferro conduziﬁ’;::pital a inserir-se nas relagdes
entre os nucleos comerciais do interior € o entreposto regional. As outras pequenas provincias
como o Rio Grande do Norte, também inseriram-se nessa relagdes passando-se por
intermediario das 4reas interioranas e o entreposto regional. Tal tentativa de provincializagio
foi malograda pela politica de interconexdo ferrovidria que beneficiou os grandes entrepostos
regionais como Pernambuco, Sdo Luis e Salvador (Ver Anexo N°. 1).

A modernizagdo e reforma dos portos constituin-se numa outra tentativa de
provincializagdo do comércio pelas pequepas pragas. Mas isto exigiu grandes recursos
financeiros para executd-las e mesmo as grandes pragas n3o puderam realizar com recursos
proprios.

A modernizag¢do dos portos por empresas privadas através da Lei de Docas de 1869 foi
recebida com desconfianga pelas grandes pragas. A exemplo da praga de Recife que se opds a
este sistema porque a aquisi¢éo dos dix%itos de importagéo pelas empresas privadas terminaria
por controlar o comércio da praca.’ Xs ;)rov{ncias preferiram que toda a construgdo e reforma
dos portos fossem feitas diretamente pelo Estado.'®

As obras dos portos do Rio Grande e Santos foram financiados por taxas portuarias de
acordo com a Lei de Docas de 1869, com a diferenca de que foi o Estado que se encarregou
de executar os melhoramentos e ndo a empresa privada. Mais tarde, o Porto de Recife também

recebeu a garantia do Estado para aprofundar e alargar o canal com os mesmos privilégios

. 11
dados aos dois portos.

Ao final do Império, a situagdo precdria dos portos brasileiros exigiu um estudo
detalhado sobre as dificuldades de cada um deles. O engenheiro inglés Sir John Hawkshaw

ficou encarregado de fazer um estudo detalhado sobre os principais portos do pais.

Em rapidas observa¢des (esgeifo-émmew) do Porto de Natal, o engenheiro recomendou

o arrasamento de uma sec¢do do recife e a drenagem do canal de modo a alargar a abertura. A
principio se tratou de uma opg#o técnica com o aprofundamento e regularizagio do trecho do

rio entre a sua foz e a cidade.'?

' MELO, op. cit., nota 1, p. 234.
'"MELOQ, op. cit., nota I, p. 242.
'2 MELQ, op. cit., nota 1, p. 236.
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O Porto de Cabedelo também se ressentiu de uma opgdo técnica. Devido as enchentes
do Rio Parafba, o assoreamento impediu o acesso dos navios ao porto da capital.’> O
transporte de mercadorias por ferrovia para a alfindega de Varadouro, resultou num aumento
dos custos do frete. O aumento deste;;,levm os produtores paraibanos a exportar o algodio
do interior para o Porto do Recife, como opgdio econdmica mais viavel."

A reforma dos dois portos sc arrastaram até a implantagdo do Estado Novo)quando
foram inaugurados. A modernizagdo dos portos do Recife e Salvador foi realizado apés a
implantagdo da Republica. Mas as obras do porto de Salvador ndo foram adiante devido a
falta de interesse da bancada (de-Ranlamente) baiana no Parlamento.

A grande dificuldade do Porto de Recife se encontrou no ancoradouro externo,
inseguro € precério/e 0 intemo)onde s6 tinham acesso os pequenos vapores e as embarcagdes
“ vela da navegagdo costeira.” Gragaslbancada Pernambucana no Parlamento e através do

Ministério Caxias-Cotegipe, pode-se fazer a reforma dé porto.

Durante esse ministério alargou-se e aprofundou-se 0 Mosqueiro e construiu-se um }

cais e dois quebra mares: um junto ao banco do inglés e o outro no exterior, que transformou
o Lamardo num ancoradouro intemo.kbs anos de 1883-84, o servigo de dragagem do porto
eliminou a assoreamento e o acesso (do porto) ao ancoradouro interno permitiu o ingresso de
vapores como 0 Royal Mail, o Mondego e outros navios de grande calado. 16

A modernizag¢do do Porto de Recife foi efetivada ndo s6 pela agfio constante de sua
bancada, mas porquefPemambuco constitui-se num entreposto comercial importante desde os

tempos coloniais.

B MELO, op. cit., nota 1, p. 236.

'*  EWIN, Linda. op. cit. nota 6, p. 83.

* MELO, Evaldo C. de. op. cit., nota 1, p. 237.

' MELO, Evaldo C. de. op. cit., nota 1, p. 239-41.

\
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4 - O PORTO DE NATAL: DIFICULDADES E TENTATIVAS DE MELHORIA

Um dos problemas que afligiu os ih()_mte-rio-grandenses foi a questdo da entrada da
barra (o-grife=¢smeuy-que, semelhante aos paraibanos, afligia o Porto de Cabedelo. De acordo
com o Jornal A Republica, "o comércio vinha se conservando na dependéncia absoluta de
Pernambuco, na medida em que o porto do Estado ndo dava acesso aos vapores de linhas
transatlanticas”.!

Desde muito tempo que os residentes da provincia reclamavam da dificuldade néo sé
de acesso ao porto, mas sobretudo de transportes maritimos e terrestres. A falta de acesso
interno da barra provocou vérios acidentes durante todo o século XIX. O mais célebre foi o
ocorrido com o Séo Sebastido, que carregava a figura memoravel do Coronel Luis Alves de
Lima e Silva (O Duque de Caxias). A embarcagdo quebrou a quilha em um penedo oculto na
agua, perigoso quando em marés baixas.

Apesar do Porto de Natal ndo possuir grande valor comercial, a pedra do Picdo do Sul
contribuiu negativamente para a diminuigdo da navegagé@apor. O jornal da época editado

no Rio de Janeiro (1840), o Jornal do Commércio - lamentou a situagdo dos portos da

Paraiba e Natal por oferecerem 0 mesmo risco a navegagdo e pela inexisténcia de um

comércio significativo os paquetes de vapores deixaram de tocar nelas. ?

Por trinta anos consecutivos, varios navios fundearam no "Lamardo" fora da barra com
receio de baterem em outro escolho perigoso, o cabe¢o de negro (owgrife=é~mew). Mesmo
assim, o comércio de Natal fez-se em sua maior parte por outros entrepostos.

Para garantir a navegagio regular, ou seja, o servico de cabotagem no Rio Grande do
Norte, foi contratada em 1853 a Companhia Pernambucana de Navegag¢io Costeira. Foi
concedido a esta empresa o privilégio exclusivo para navegar costeiramente entre os portos de
Macei6 e Fortaleza. O contrato obrigava a empresa trafegar seus vapores nos portos de Natal

e Macau. Mais tarde, Mossoré foi também contemplado nas escalas do Norte. Neste mesma

. . 3
época, comegaram a surgir outros vapores como o Pirapora, Iguagu e outros.

Em 1859, foi criada a Capitania dos Portos e a partir desta data, os Presidentes das

Provincias, comegaram a cuidar e corrigir os inconvenientes que apresentaram a entrada da

! SILVA, Janice Theodoro. Raizes da ideologia do planejamento: Nordeste (1889-1930). sdo Paulo: Ciéncias humanas
(colegdo ontem e hoje), 1978, cap. 1.3, p.34.

2 MEDEIROS, Tarcisio de. Aspectos geopoliticos ¢ antropolégicos da_histéria_do Rio Grande do Norte. Natal:
Universitiria/UFRN, 1973, p. 90.

3 SANTOS, Paulo Pereira dos. Evolagio econémica do Rio Grande do Norte (Do século XVI a0 séc. XX). Natal:
Clima, 1994, cap. V, p. 147.
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barra. Em 1870, Natal cresceu bastante, mas o seu comércio ainda dependeu muito da praga
de Recife. Anos depois, o porto melhorou muito e fez até algum comércio direto com a

Europa. * (Ver Anexo II).

O desembarque ¢ embarque de mercadorias ou de pessoas eram feitos no Lamardo,
através de pequenas embarcagSes como jangadas, catraias € pontdes que muitas vezes
tomaﬁmﬁ perigosas as viagens. A falta de uma embarcagdo apropriada para fazer a
inspegdo dos navios ancorados no Lamardo da barra impediu e limitou os servigos de

inspecéio da policia do porto e obrigou-0s a receber apenas a lista dos passageiros no cais de

desembarque. ?

Quando o Governo do Estado do Rio Grande do Norte passou a se preocupar em
desobstruir a barra do Rio Potengi, prejudicado pelos recifes ali existentes e pelas dunas
submersas, 0 Governo Fedemy\o sentido de fazer um estudo detalhado sobre as condigdes de
todos os portos do pais, enviou o ilustre engenheiro inglés Sir John Hawkshaw.

Em Natal, ele fez rapidas observag@es e recomendou "o arrasamento de uma secgdo do
recife e a drenagem do canal de modo a alargar a abertura". Mas devido a crise mundial do
capitalismo, com a grande depressdo econémica de 1873, os créditos foram suprimidos e o
Governo Federal ndo liberou recursos para tal fim.

Desde 1899?que se cogitou em melhorar a entrada do Porto de Natal, mas os servigos
realizados anteriormente a Comissio de 1893 nio foram aproveitados porque a conservagio

do porto, assim como o da Paraiba e o de Alagoas, pertencia e estava sob a dire¢fio do

engenheiro que dirigia esses servigos no Porto de Pernambuco. ¢

Nada pode-se fazer nesta época, porque mtcresmW de Recife a manutengiio
dos escolhos existentes na barra. A retirada destes, significaria a perda de parte dos lucros
obtidos na intermediagdo com o exterior ¢ também significaria a perda da hegemonia

econdmica sobre o Estado do Rio Grande do Norte.

*POMBO, Rocha. Histéria do Estado do Rio Grande do Norte. Rio de Janciro: Anuério do Brasil (edigo comemorativa
da Independéncia), 1922, p. 349-50.

* MENSAGEM do governador Alberto Maranhfio ao Congresso Legislativo. 14.07.1900. Policia do Porto.

® MENSAGEM lida no Congresso Legislativo do Rio Grande do Norte pelo governador Augusto Tavares de Lira. cap. Obras
Publicas, julho de 1904-06.
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Na verdade, até hoje existem algumas instituicGes federais que estdo sob o dominio
dos grandes Estados. Por exemplo, Pernambuco dominou por muito tempo a malha ferroviaria
existente no Nordeste cuja diregdo ficou na capital pernambucana.

Em 1893, foi organizado uma Comissfo - Comissdo de Obras do Porto de Natal -

chefiado pelo Dr. Adolfo do Cunha de Limd, que se encarregou de reexaminar os

estudos feitos anteriormente pelo Dr. Afonso Henrique de Souza Gomes. 7

Este, ao apresentar o relatério sobre o melhoramento do nosso porto em junho de
1890, entendia que além da fixacdio de dunas e da dragagem também havia uma necessidade
de corte dos rochedos existentes na entrada da barra como ele classificou:

a) arrasamento de grande parte do recife norte ou Cabega de Negro;

b) arrasamento da parte do recife sul;

¢) o arrasamento parcial da Baixinha.

A mudanga de opinido do ilustre engenheiro em ndo defender a retirada, provocou a
sua eliminagZo no projeto organizado posteriormente e aprovado segundo indicagdo do Sr.
Lauro Miiller, em 2 de junho de 19022

O engenheiro limitou-se apenas na instalagdo da "Comissdo e a fazer
observagdes de marés. O engenheiro Souza Gomes iniciou o servigo de fixagdo das dunas,
levantou a planta topohidrogrifica e fez as primeiras sondagens fluviais e maritimas
sistemdticas, procedendo também sondagens geoldgicas e observagdes meteorolégicas. O
engenheiro Nunes Ribeiro cuidou da protegio das margens do rio iniciando o indicado guia-
correntes ou diques da Redinha.

A comissfo liderada pelo engenheiro Lauro Miil]e% deu continuidade ao plano
estabelecido no relatorio do Sr. Ministro de Viag8o e Obras Pablicas a partir de 1902. Foram
eles: a consolidagéio das dunas; a dragagem e a regularizagdo da margem oeste; a conclusio
do Rdificio das oficinas, reparaqﬁoé suas dependéncias e restabeleceu-se o servigo de
observagdes meteorologicas.

O arrasamento dos rochedos proposto inicialmente pela comissdo de 1893 e que ndo
foi realizad(} causando a elimina¢éo do engenheiro desta)também foi abandonado € levado a
segundo plano pela comissdo liderada por Lauro Miiller.

O engenheiro Dr. Pereira Simdes que realizou os servigos de methoramento do porto

durante a administragdo do Governador Tavares de Lira, membro da oligarquia Maranhio,

7 SOUZA, ltamar de. A Repiblica Velha ng Rio Grande do Norte (1889-1930). Natal: Universitiria/UFRN, 1989, cap.
3.5, p. 67-8.

8 MENSAGEM lida no Congresso Legislativo do Rio Grande do Norle pelo governador Augusto Tavares de Lira. cap.
Obras Publicas, julho de 1904-06.
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também nio fez o arrasamento dos rochedos. O plano adotado por este engenheiro para o
servigo de dragagem se baseou apenas em:

a) desobstrugdo da ponta da Baixinha, para retirar dois navios submersos;

b} aprofundamento continuado a partir da cabega do Banco das Velhas;

c) a construgio pela dragagem de uma bacia de flutuago.(Ver Anexo III).

A reforma do Porto de Natal se arrastou até a implantagio do Estado Novo quando foi
inaugurado em 24 de outubro de 1932. ﬁram construidos o porto e seus respectivos prédios,
sob a diregdo do engenheiro Décio Fonseca que chefiou a comisso de obras do porto desde
1919. Foram inaugurados o cais do porto, que media 200 (duzentos) metros de extensdo por

16 (dezesseis) metros de largura, aparethado com trés guindastes, linhas férreas e dois

. , ‘. . 9
armazéns enormes para servirem de deposito para as mercadorias.

? SOUZA, Itamar de, op. cit., nota 7, p. 68.
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5 . INFLUENCIAS POLITICAS E ECONOMICAS DA OLIGARQUIA MARANHAO

Diante das pretensdes do Estado pernambucano em manter o escolho existente na
barra do Porto de Natal, _99/_212 a instituicdo federal encarregada em fazer a reforma do porto
estava sob a diregdo desta p}aqa, resta-nos saber qual foi a posi¢io da oligarquia Maranhio a
respeito do problema do porto & que solugdes foram tomadas para retirar o escolho da entrada

da barra.

5.1 - INFLUENCIAS POLITICAS

A instauracdo do regime republicang/conduziu a um sistema politico a nivel regional,
baseado na autonomia administrativa (proposta pelas oligarquias locais), %&nﬁu a
hegemonia politica ¢ econdmica sob suas bases. ‘

m as grandes provincia exigiram mais autonomia, e_sga;s_ adotaram uma politica
de centralizagdo frente &s pequenas provincias. Esta politica de interesses refletiu a nivel
regional a troca de favores na qual as pequenas provincias deixaram-se apossar da ideologia
nacional no sentido de propiciar o desenvolvimento do Nordeste através do "discurso
técnico”, colocando de lado as verdadeiras causas do atraso da regido.’

Pernambuco através desta politica de favores, barganhou para o Rio Grande do Norte a
ferrovia Natal-Nova Cruz em troca de alguns cargos politicos no Estado. A construgdio dest&.
ferrovia ao sul do estado beneficiou a oligarquia Maranhdo. O agticar produzido nesta regido
era exportado em pequenas barcagas no pequeno € inadequadO/\Borto de Canguaretama. A
falta de um porto mais amplo onde pudessem levar mais mercadorias e a submiss3io de varios
intermediarios existentes na regidio, conduziu a oligarquia a esta politica de favores.

Em troca, Pedro Vetho quando assumiu 0 Governo (1892), trouxe para o Estado varios
bacharéis pernambucanos a quem deu apoio politico € os melhores cargos. O Jornal "O
Nortista", publicou no dia 8 de julho o seguinte:

"dos 14 juizes de Direito, apenas seis sfio filhos do Estado. O jornal denunciou este

fato porque o Governo ndo deu atenc;éo\a magistratura local” 2

ISILVA, Janice Theodoro da. Rajzes da ideologia do planejamento: Nordeste (1889-1930). S3o Pauto: Ciéncias humanas,
1978, p. 78.

2 SOUZA, ltamar de. A Reptiblica Velha no Rio Grande do Norte (1889-1930). Natal: Universitarias/UFRN (edigdo
comemoarativa da proclamagdo da Reptiblica), 1989, p. 227.
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Este fato refletiu a politica de interesses entre a oligarquia Maranhdo com o Estado de
Pernambuco. Nio é par" menos, a histéria da sociedade nordestina, particularmente do Rio
Grande do Norte, foi marcada pela presen¢a dos Albuquerque Maranhdo desde o inicio da
colonizagdo, quando os Albuquerques chegaram no Nordeste brasileiro através de Jer6nimo
de Albuguerque e sua irma D. Brites de Albuquerque.’

Esta familia, no final do século XIX e nas primeiras décadas do século atual,
representou a burguesia agro-comercial exportadora do Estado. Durante esse tempo, a
oligarquia procurou manter-se no poder colocando membros da familia e amigos nos
principais cargos politicos, garantindo assim os interesses econémicos dos grupos ligados ao
comércio exportador do agiicar, algodsio e sal através da politica de monopélios e concessdes.*

Ao assumir o Soverno, Pedro Velho notabilizou-se mais como politico do que como
administradory&@reocupoufﬁgi/s pmm;ﬁo do Estado em todos os setores de sua
atividade. A organizagéo desscsyserv'y[am? para colocar a maquina estatal sob o controle da
oligarquia Maranh3o.

Como o dominio da maquina estatal correspondeu ao dominio politico sobre as massas
eleitoreiras?' a instauragdo de um Conselho de Intendéncia de Natal foi importante para a
oligarquia Maranhio porque quem presidia a Intendéncia de Natal, presidig também a Junta
apuradora de todas as eleigdes.

Assim, ao final do século passado, a oligarquia Maranhdio dominou os vérios setores
do Governo, como a Intendéncia de Natal, a de Canguaretama, o Correio Central, o Senado ¢
a Camara Federal. A eleig8o de todos os intendentes da capital, onde figuravam dois primos
de Pedro Velho, Olimpio Tavares e Jodo Avelino fechou o dominio desta oligarquia pela
posse do aparelho do Estado.”

Mas a partir dos anos dez do atual século, a politica oligdrquica comegou a
desintegrar-se. Quando o partido da situagfio nfio conseguiu justificar sua representatividade
democratica porque o discurso deste estava defasado e o Jornal "A Republica’, 6rgao do
partido republicano afastou do seu principal papel, de agitador politico, passando a se

preocupar com os problemas econdmicos do Estado.’ e « _?

3 SOUZA, Itamar de, op. cit., nota 2, p. 115.

4 SILVA, Janice Theodoro da, op. ¢it., nota 1, p. 86.

* SOUZA, tamar de, op. cit., nota 2, p. 123.

® SILVA, Janice Theodoro da, ep. cit., nota 1, p. 77-9.
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O desajuste a nivel ideolégico foi fruto do enfraquecimento e da decomposi¢do das
relagGes oligarquicas entre seus membros. O dominio do aparelho do Estado pela oligarquia
desabou com o fim do monopélio do sal anulado pelo Governador Ferreira Chaves em janeiro

de 1914 e representou o corte no relacionamento do governador com a oligarquia Maranh#o.’

5.2 - INFLUENCIAS ECONOMICAS

7

A preocupagdo da oposi¢do com os problemas econémico% foi identificado pelo °

excesso de empreguismo politico € monopolios que entravou o desenvolvimento econdmico
do Rio Grande do Norte durante toda a Republica Velha.

As constantes reclamagbes da oposi¢dio ndo foram resolvidos, porque a existéncia dos
orgdos (onde a demincia foi feita) proporcionou a corrupgéo. Essas dentincias se basearam na
luta politica entre as facgdes oligarquicas pela posse do aparelho do Estado.®

O dominio da méquina estatal possibilitou a aquisigdo de privilégios e afastou por
definitivo os concorrentes. O dominio dos transportes pela oligarquia Maranhdo causou
protestos da oposigdo.

Em promincia na Camara Federal, o Sr. Antunes Maciel Jinior revelou que Alberto

Maranhdo s6 comprou o sal porque antes manteve contatos com a diretoria do LOY]’),_?@_
promessa da praga de vapores para o Estadol9

O monopblio dos transportes e o conseqilente dominio do monopélio do sal pela
oligarquia Maranh&o foram baseados pela politica de acordos entre os grupos dominantes nos
niveis federal, estadual e municipal. Esta politica, restringiu o dominio politico local, a uma
tinica oligarquia que permaneceu no poder até a década de 20.'°

A preocupagio da oligarquia Maranh3io com os problemas econdmicos do estado foi

encarado com certa relatividade porque, esta denunciou quase sempre em seu jornal "A

e

Repiiblica” os entraves causados a nossa economia.
Mas essas denlincias apresentadas pela oligarquia em seu jornal nfo foram resolvidos

na pratica.

7 SOUZA, Itamar de, op. cit., nota 2, p. 32,

8 SILVA, Janice Theodoro da, op. cit., nota 1, p.88.

? ANAIS DA CARAMA FEDERAL, 4 de dezembro de 1917. Wk Raizes da ideologia do planejamento: Nordeste (1889-
1930). Séo Paulo: Ciéncias humanas, 1978, p. 201.

" MARIZ, Marlene da Silva. A revolucio de 30 no Rio Grande do Norte. Brasilia: Senado Federal, 1984, p. 46.
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Elas serviram apenas de protestos porque a nossa economia dependeu quase sempre da
praca de Pernambuco. 7

"O comércio c‘le_& se conservou na dependéncia de Pernambuco (...)\Aé.:uam ante um
obstaculo insuperivel - o estado de nossa barra (...) € isto s6 depende da decapitagdo do
negro da barra (...) obstaculo que nos priva de tantos beneficios (...) € com apenas cem
contos de réis (...) se poderia, arrancando a cabega de Negro, abrir a barra”. i

Na mensagem enviada ao Congresso Legislativo pelo Governador Tavares de Lira em
1926 0 capitulo de obras publicas (melhoramento do porto), os créditos votados desde 1893
até a presente data dariam para retirar os escolhos e fazer uma boa reforma no porto. Mas
estes ndo foram devidamente aproveitados porque o Porto de Natal serviu por um longo
tempo como um cabide de empregos. Segundo o jornal da época as verbas do Estado dariam
apenas para pagar o funciopalismo.(Ver Anexo IV).

Wﬁ abertura da barra poderia reverter os direitos de importag3o para o
Estado bem como a exportagdo de nossos produtos. Mas os acordos politicos da oligarquia
Maranh&o com a praga de Recife, garantiu para esta tltima os beneficios conseguidos com a
manutenc¢fo dos escolhos na barra do Potengt.

Os servigos do porto durante a Republica Velha serviram apenas para abrigar os
membros e amigos da oligarquia Maranhfio. A exemplo, Pedro Velho antes de deixar o cargo
de Governador nomeou seu sobrinho Afonso Maranhdo, que  sem ser engenheiro) assumiu o
cargo de engenheiro da reforma do porto".'? (Ver Anexo V).

Os engenheiros que passaram pela Comissdo de Reforma do porto desde 1893,7 ndo se
interessaram pela retirada das pedras existentes na entrada da barra. O engenheiro Pereira
Simdes que assumiu o cargo na administragdo de Tavares de Lira, quando foi assentado o
plano de execugdo do melhoramento do porto disse: "a execugdo deste plan% estabeleceré o
desejado canal direto entre a barra e o nosso amplo e abrigado porto interno dispensando o
arrasamento dos rochedos que sdo antes uma protegdo do que um escotho”."?

Podemos notar que, a retirada dos rochedos foi malograda pela falta de interesse
politico da oligarquia Maranhéo, porque a permanéncia destes garantiu os acordos politicos
entre a praga de Recife e seus membros e amigos, possibilitaram o excesso de empreguismo e

os monopélios, e resultando no dominio politico e econémico desta, nos diversos setores da

economia potiguar.

" VELHO, Pedro. Coisas da provincia (a barra). A Repiiblica, Natal, anno [, n. 2, p. 3.
2 SOUZA Htamar de, op. cit., nota 2, p. 123.
¥ MENSAGEM do governador Augusto Tavares de Lira a0 Congresso Legislativo, 1906, p. 25.




6 - CONCLUSAO

O nosso trabalho se resumiu no estudo de um dos graves problemas que afligem a
nossa economia. A entrada da barra que nio dava acesso aos navios de grande calado ao
porto de Natal, prejudicado pelos escolhos existentes na foz do Rio Potengi.

O corte dos rochedos na entrada da barra resultaria na autonomia econémica em
relagdo a Pernambuco, como também, permitiria um aumento das exportagdes de nossos
produtos € o controle direto do comércio com os americanos e europeus.

Os servigos realizados anteriormente a 1893 ndo foram devidamente aproveitados
porque a conservagéo ¢ reforma do porto estava sob a dire¢do da praga de Pernambuco.

Durante a Republica Velha, as verbas votadas para a reforma do Porto n3o foram
devidamente aproveitados.

Inicialmente tratou-se de uma opg¢fio técnica, porém sua analise enraizou-se em
questdes politico-ideologicss.

A Republica Velha foi um periodo de lutas entre as facgdes oligrquicas para
garantir o dominio a nivel nacional através do centralismo ou para garantir o dominio local
sob suas bases - descentralismo - tematicas surgidas bem anterior a Republica, no inicio do
Império quando as provincias lutaram por mais autonomia.

Mesmo sobressaindo-se vitoriosas, as facgdes oligarquicas locaig;, necessitavam do
apoio politico e econdmico do poder central para garantir 0 dominio sob suas bases. Estes
acordos resultaram na "politica dos governadores", onde as oligarquias locais davam apoio
politico para o poder central, em troca recebiam recursos para sanar as suas economias ou
para atender seus particularismos.

O Governo Federal pretendeu resolver os problemas do Nordeste com "solugdes
técnicas", mas encontram dificuldades para fazé-lo devido 2 permanéncia de oligarquias
dirigindo a economia dos principais Estados.

Estas oligarquias entravaram o desenvolvimento da Regifio Nordeste,
especialmente a oligarquia Maranhdo no RN,Eta erigiu um discurso democratico-liberal
na teoria¢ na pratica utilizou a politica de monopélios e concessdes, além de colocar

membros e amigos nos principais cargos do ?wemo‘g_ocal.



Dentre esses 6rgdos esteve o Porto de Natal, que abrigou vérios correligiondrios da
Hligarquia Maranhdo. Quanto\a reforma do Rorto, a retirada do escolho na entrada da barra
foi malograda pela FALTA DE INTERESSE POLITICO da @ligarquia Maranhzo,
porque a retirada deste significaria a perda dos monopoélios do sal e dos transportes. A
permanéncia destes garantiu os contatos politicos com a praga de Pernambuco € a p%ca de
Vapores de LOYD, Para transportar o sal para o Recife. ‘

e
Por outro lado, a permanéncia destes escolhos garantiu para a praga de Pernambuco

a continuidade da cobranga dos impostos de exportagdo e importagdo, ievaram o Estado do

\
Rio Grande do Nortg;a dependéncia econémica em relagdo /( aquela praga durante toda a
Republica Velha.
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ANEXO II

QUADRO DA ENTRADA DE NAVIOS NO PORTO DE NATAL NOS PERIODOS DE
05/07/1871 A 20/06/1872.

VAPORES DESTINOS N°.DE DATA DOS NAVIOS
VIAGENS
ANNICOLA RJ/PB (fez escala no RN) 1% 15 de Junho de 1871.
CRUZEIRO DO SUL |Rio de Janeiro/Rio G. Norte |32 15 de Junho de 1871.
SAN JACINTO Rio de Janeiro/RN. (fez|12 5 de Julho de 1871.
escala em Pernambuco)
CRUZEIRO DO SUL |Rio de Janeiro/Natal 12, 15 de Agosto de 1871.
SAN JACINTO Rio de Janeiro/Natal PAR 1 de Setembro de 1871.
CRUZEIRO DO SUL | Pernambuco/Rio G. Norte | 2% 9 de Outubro de 1871.
CRUZEIRO DO SUL | Pernambuco/Natal 32 4 de Novembro de 1872.
SAN JACINTO Bahia/Natal (fez escala em|4° 5 de Dezembro de 1871.
Pernambuco)
PARANA Porto do Sul/Natal (fez|12 Dezembro de 1871.
escala na Bahia e PE)
SAN JACINTO Ceara/Natal 4, 25 de Dezembro de 1871.
PARA Pernambuco/Natal 12, 25 de Janeiro de 1872.
PARANA Porto do Sol/Natal 28, 12 de Fevereiro de 1872.
PARANA Par4 (Porto do Norte)/Natal |22 18 de Fevereiro de 1872.
CRUZEIRO DO SUL | Par4 e escalas para o RN. 42, 17 Junho de 1872.
CRUZEIRO DO SUL |Pernambuco/Rio G. Norte ~ {4%. 20 de Junho de 1872.
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QUADRO DE CREDITOS VOTADOS PARA A REFORMA DO PORTO DE NATAL

NOS PERIODOS DE 1893-1904.

ANEXO 1V

ANO CREDITO VOTADO | QUANTIA DISPENDIDA
1893 333 :000 $ 000 33:978 8 814
1894 147 : 000 $ 000 55:522%177
1895 200 : 000 $ 000 13:255$ 336
1896 250 : 600 $ 000 11: 400 $ 000
1897 100 : 000 $ 000 85:624 5402
1898 177 : 540 $ 000 156 : 054 $ 0S8
1899 179 : 620 $ 000 20:198 § 600
1900 178 : 620 § 000 167 : 086 § 994
1901 100 : 000 $ 000 99:996 $ 789
1902 211 : 040 § 000 210:371$ 631
1903 211 : 040 $ 000 209 : 6115 447
1904 331: 040 3 000 331 : 0403 000




- ANEXO V

7 H‘\S' "

QUADRO demonstrativo dos funccionarios das reparticoes fe-
deraes do Hstado do Rio Grande do Norte, suas cathe-
' gorias e vencimento annual

) i~ . enel It A gt e X
. i . © CATHEGORIAS NOMES Fencimento OBSERVA(OES 5
. S , |
- Delegado. .o on Lniz Emygdio Pinheiro da Camavac.....oooo0 6:2005000 18 quotas
P Contador.. ..o I'vancisco de Salles da Silva Barros........ .. 4:0005%000 !
[ f Mrocurador Fseal .. ... oL Bacharel Thomaz Tondim, .o cn 3:6003000 , !
| I Eserviptwrarion. oo Joaquim Monteiro Kilho. ..o o oo 3:000:5000
[ 2 Manoel Tanacio Bavhosa oo 310005000
( W e IFrancisco Navier de Freitag.. ..o 3:0003000
( T 2 N e Antouio Fernandes Barros. ... 0 2:0005000
(o i N Jodo Pereerino da Rocha Fagundes..l.... ... 2:0004000
p ~ K e Pedro de Ateantara Viveiros.. ..o oooons 2:0005000
! 3 e Jos® Doze de Moraes Navarro.. ..o .. 2:0008000
- g S e Antonio Fustaquio Coelho..oooo oo 2:0n08000 ]
1 ? S THOSOUTOIO . o oo ee e Muanoel Auveusto Bezerrs de Aranjo. ... ... co | 36008000 30085000 quehras
. 3 L T PPt Silvino Bezerra Netto. . ...t 2:0008000
il ' S Pareeiro-Cartorario.. .o Faustiniano Gomes de Teiros. ..ot 1:5005000
P CContmn oo Jodo David Nant'ngo. ..o oo ool 1: 0005000
! CNevretirin de Estofistica. ... ) Maneel Joss Nunes Covaleante. ..o :%:(;f)li.;\‘ﬂt)() Addido
! b Feeripturario do Pavi. oL Laiz Pelinea de Oliveira Lilae o000 214005000 _
: Vo « Alfa, dbo Maranhiio ] Anizio Vieirude Melloo. oo oo 1:0005000 o s
e — -1 e
i Administrador. .............. Arthur Moreira Dins.......o..oo oot 4:000$000 |
1 Contador.......... e dosé Iflavie Machado Franga................. 3:000$000
1 Thesoureiro. . ... PR 2:0008000
1 , Official ...t Jocquim Damasceno de Alhuquerque......... [ 1:8008000 |
1 2 Porteiro........... ... Joaquim I'ranciseo Movelva. ... ... ..., 1:600%000
1 g Amanuense.................. Gustavo Olympio Alvares.............. R 1:6008000 |-
*1 S Praticante de 1* classe....... Kraneisco Arthemio Coelho....0............. .| 1:4008000
1 - « €« & ... Miguel ~ugusto Seabra de Mello............. . 1:400$000
1 K] « « 2% o« L., José Paulinsgddarbatlio..” . ... ... ... ... 7004000
T S Carteiro de 1* classe.........| Joaquim EiNiliano da Silva,...... e 1:400$000
1 §" < € & & cauiiaan. Jogé Lincas da Costa Sobrinho................. 1:400$000
1 3 « « « « ...:....f Francisco Machado .do Rego Barros.:.......... ~ 1:4008000
1 £ « « ¢« & .l.......; Pedro de Alcantara Rego........... ....:...] 1:4008000
1 £ « €« &« Liii..... Pedro da Fonsecn ‘e Silva... 0. ..:. v 000000 1:4008000
1 - « « 2% o« L., Themistocles Evaristo de. Alhuquergue. ..... . 7005000 &
1 Serventede 1* <« ....... .| Antonio Correin dos Santos............... . 905000
1. « € 2%« ... Jogé Abilio Gurein. ..., .. rpeeeseesiraeaeas 45%000
17
1 Inspector ......... e Manoel Coelho de Souza Oliveira............. 3:200$000 16 quotns
1 1 BEseripturario.............. José Alexandre Seabra de Mello.............. 2:000%000 10 »
1 « € i | Joaquim Francisco -de Loylla.Barata.:........ 2:000$000 10 »
1 « € e Bacharel Belmiro Milanez de Loyolla.......... 2:000%000 10 »
1 g € e Fernando Cerqueira de Carvalho............ .| . 1:300$000 7 »
1 < S Jodo Manoel Botelho...... e 1:300%000 7 »
1 I « C e Raymundo Antunes de Oliveira............... 1:3003000 7 »
1 g < € e José Antonio de Viveiros.................... 1:3000000 7 »
L = Thesourcira............oot, Antonio Clymaeco Rodrignes Machado.......... 2:4005000 12 »
Lo T R Wiel, oo o Aunlonio Areemiro de Moura 1:2009000 i
ST TR e el Portelro v v rTe T ey ey (- Lvin: dea Krangard avGrugaB arron el 400BOPO e srmr P ansma s cm =« o0 e mroming
1 ] Continuo. ..., .. e e Joaquim Clu.udino-(IO"Mé«HQ’.‘.M . 4805000, 8. 3 ' R
1 Administrador das capatazing: .| Francisco Celestino de Gdes X Cvevid] 1:0008000 ) -9 » o
—;3— - N n S B ) B .".‘,‘__.,. . o
i " o . . '.:.‘.- ~ . » i At . . . - 4
Co1 5 Inspeetor.............oo.un, Dr. Affonso Moreira de Loyolla Barata:..: ..+ .| - 3:0008000 v
1 A Guardan. ...l Francisco Gomes de A. Silva................. 600$000 ' :
L .8 S Tiz Polyearpo Guedes.......,...c....... <. ... 600000 |
1- g Patrio.....ooooo it Luiz Hgtanistau Cordeiro. . . veiidesiieeseeniiill 1:2008000 | © retuciros—5.0109000° i
4 3 )







